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Gratulacje!

Jest nam bardzo mito powita¢ cie wérdd stale rosnacego grona
pilotéw skrzydet produkcji DUDEK PARAGLIDERS. States sie
wiascicielem paralotni skonstruowanej zgodnie z najnowszymi
Swiatowymi trendami.

Intensywne prace projektowe, nowoczesny proces produkdji i
dokfadne testowanie pozwolito uzyskac paralotnie przyjazng w
pilotazu, charakteryzujaca sie dobrymi osiggami i sprawiajaca wiele
radosci podczas latania.

Zyczymy Ci wielu godzin przyjemnie i bezpiecznie spedzonych w
powietrzu!

Prosimy o bardzo uwazne przestudiowanie tego podrecznika i o
odnotowanie nastepujgcych informacji:

mlen podrecznik ma stuzy¢ wytgcznie jako pomoc w postugiwaniu
sie paralotnia. Nie stuzy on w zadnym wypadku do nauki latania
na tej lub jakiejkolwiek innej paralotni.

mLoty na paralotni moga by¢ wykonywane przez osoby
posiadajace odpowiednie uprawnienia (Swiadectwo Kwalifikagji)
lub podczas nauki pod nadzorem instruktora.

wprowadzenie

mPilot jest osobiscie odpowiedzialny za swoje bezpieczenstwo i
utrzymanie paralotni w stanie petnej sprawnosci.

mUzytkowanie paralotni odbywa sie wytacznie na ryzyko
uzytkownika! Producent ani sprzedawca nie ponosi z tego tytutu
zadnej odpowiedzialnosci.

m\W dniu odbioru paralotni od producenta spetnia ona wymagania
EN 926-11926-2 lub posiada $wiadectwo zdatnosci technicznej
wystawione przez producenta. Wprowadzenie jakichkolwiek
zmian do paralotni powoduje utrate waznosci tych dokumentow.

mlnne dokumenty dotyczace tego skrzydta znajduja sie w
zatacznikach na pendrive lub na naszej stronie internetowej:
www.dudek.eu.

Uwaga: Ze wzgledu na nieustajacy proces doskonalenia
n konstrukgji Producent zastrzega, ze zakupiona paralotnia

moze nieznacznie rodzni¢ sie od tej, opisanej w podreczniku.

Réznice te jednak nie moga mie¢ wptywu na podstawowe

parametry konstrukgji: dane techniczne, charakterystyke lotu

czy wytrzymatosc.

W razie jakichkolwiek watpliwosci skontaktuj sie z nami.
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o skrzydle

Dla kogo V-King ES?

Podczas testow kolejnych prototypéw V-King wzbudzit
zainteresowanie instruktoréw latania. katwo$¢ napetniania sie i
startow sprawia, ze kandydaci na pilotéw sprawnie podnosza swe
umiejetnosci. Na zyczenie szkot latania przygotowalismy specjalng
wersje ES wykonana z bardziej wytrzymatych linek w oplocie,
grubszych tkanin i z tradycyjnymi deltkami w tasmach nosnych.

Proste przygotowanie do startu, tatwy, przyjemny start i lot ze
stosunkowo matg predkoscia trymowa powoduje, ze latanie staje
sie dostepne dla kazdego, a jego nauka to czysta przyjemnosc.

Zaleta V-Kinga ES jest kompaktowos¢, przy zachowaniu
przyzwoitych osiggéw i przyjemnego pilotazu. Doskonale nadaje
sie do zabrania go w podréz, gdyz nie zajmuje duzo miejsca w
bagazu (nawet lotniczym).

V-King ES jest idealnym uzupetnieniem walizkowych napedow,
ktore ostatnio pojawity sie na rynku.

Wazne: V-King ES nalezy do rodziny skrzydet
Jjednopowitokowych. R6znica pomiedzy klasycznymi
konstrukcjami dwupowtokowymi, a jednopowtokowcami jest
zasadnicza. Technika startu, ladowania, sterowanie podczas
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lotu przebiegajg w tym wypadku nieco inaczej. Jesli jestes
juz pilotem paralotniowym po doktadnym przeczytaniu
niniejszego podrecznika nie powiniene$ mie¢ probleméw z
zaadaptowaniem sie do $wiata nowych mozliwosci jakie daje
paralotnia V-King ES. Pamietaj jednak, ze jesli rozpoczates
swoja przygode z paralotniarstwem zaczynajac od
konstrukgji jednopowtokowych nie pozwala Ci to na
samodzielng nauke latania na standardowych
dwupowtokowcach.

Wazne: V-King ES zostat sklasyfikowany jako odpowiedni
do treningu lotéw na paralotni (PG/PPG) i dopuszczony do
niego.



Y V-KINGES budowa paralotni

Dudek Optimized Airfoil

Krawedz natarcia

Wiloty powietrza

Zebra Ballooning 3D

Smart Lock Laser Technology

Krawedz sptywu

Speed System FlexiEdge Technology

Easy Launch Riser D Brake System

V-King ES jest produkowany w nowej technologii wykorzystujacej
mozliwosci precyzyjnego laserowego plotera tnacego. Cato$¢

/ produkcji odbywa sie w Polsce pod $cistg kontrolg konstruktora, co
!-— Linki no$ne zapewnia najwyzsza europejska jakos¢ wykonania.

Dzieki starannemu doborowi nowoczesnych tkanin i rozwigzan
konstrukcyjnych zapewnilismy skrzydtu duzg wytrzymatosc.
Wszystkie uzyte materiaty pochodza z numerowanych serii, a
kazdy etap produkcji mozna zweryfikowac (zidentyfikowac
konkretnego pracownika i kontrolera).

Linka sterownicza ———= .
Tasmy nosne
Uchwyt sterowniczy

Uprzaz
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budowa tasm nosnych

W V-King ES zostaty zastosowane poczwdérne, bardzo lekkie tasmy
nosne, ktére sa wyposazone w:

mDBS (D Brake System) - Dodatkowa linka systemu DBS
sterowania przechodzaca przez przelotke D Brake System
pofaczong z tasmami D. System pomaga
uzyskac lepszy ,flare” podczas ladowania.

BE| R (Easy Launch Riser) - system tatwego
startu. Jest to specjalnie wyodrebniona
tasma A (z czerwong obszywka).

mSpeed system oddziatywujacy na tasmy
A BiC, Speed System

Easy Launch Riser

Lekkie uchwyty sterownicze przymocowane sa do gtéwnych linek
sterowniczych w optymalnym punkcie, gwarantujacym maksimum
bezpieczenstwa i efektywne dziatanie w potaczeniu z linka FL.
Punkt ten zaznaczony jest na lince czarna linia. To ustawienie nie
powinno by¢ zmieniane. Przymocowanie sterowek powyzej
oznaczen fabrycznych, spowoduje state przyhamowanie paralotni,
mogace by¢ przyczyna wypadku. Nadmierne luzowanie linki
sterowniczej réwniez nie jest wskazane ze wzgledu na znaczne
zmniejszenie naprezenia podtrzymujacego krawedz sptywu co
moze by¢ w pewnych sytuacjach niebezpieczne.

DUDEIK

W celu fatwego rozrdzniania niektére tasmy nosne obszyte sg
tkaning innego koloru:

A - czerwona (uzywana podczas startu, jesli to konieczne),

A' - czerwong (do zaktadania duzych uszéw),

B - 26Ma (uzywana przy B-sztalu),

D - niebieska (uzywana do gaszenia paralotni w warunkach silnego
wiatru - rezygnacja ze startu).
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przed pierwszym uzyciem

Uzytkowanie

Prawidtowy dobor klasy skrzydta do poziomu umiejetnosci, nalezy
do pilota.

DUDEK Paragliders nie bierze odpowiedzialnosci za nieodpowiedni
wybor, ale jesli sie z nami skontaktujesz, postaramy sie co$
doradzic.

Zakresy wagowe

Kazdy rozmiar paralotni certyfikowany jest dla konkretnego zakresu
wagowego, ktéry oznacza catkowita mase startowa pilota wraz z
uprzeza, ekwipunkiem i skrzydtem.

Zalecamy latanie w srodku zakresu wagowego. Jednakze, jesli
najczesciej latasz w stabych warunkach wietrznych mozna
rozwazy¢ loty w dolnej granicy zakresu, z kolei w przypadku silnych
warunkéw w gorne;j.

Wazne: Sprawdz swojg faktyczng mase startowa! Niektorzy
piloci wyliczaja swoja mase startowa na podstawie mas
podanych w katalogach, np: uprzaz 5 kg + skrzydto 6 kg +
pilot 89 kg = okofo 100 kg. W praktyce okazuje sie, ze
faktyczna masa startowa wynosi nawet kilkanascie
kilogramow wiecej. Zapominamy o ubraniu do latania,
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elektronice, plecaku do skrzydta, zdarza sie, ze zapominamy
o tak podstawowych rzeczach jak masa spadochronu
zapasowego!

Jaka uprzaz?

Do latania mozna uzy¢ dowolnej atestowanej uprzezy, w ktérej
punkt podwieszenia znajduje sie w odlegtosci od 40 cm do 45 cm
od siedziska. Odlegtos¢ pozioma pomiedzy karabinkami powinna
miesci¢ sie w zakresie od 40 cm do 45 cm. W przypadku skrzydta
V-King ES zalecamy w szczegolnosci uzycie lekkiej uprzezy z
systemem odseparowujgcym nogi pilota dla zwigkszenia stabilnosci
i zmniejszenia odbioru wrazen kinestetycznych przez ciato.

Wazne: Prosze zwrdci¢ uwage, ze odlegtosc¢ siedziska od
punktu podwieszenia ma wptyw na potozenie sterowek w
stosunku do ciata pilota. Zatem zakres ruchéw pilota
podczas sterowania paralotnig w réznych uprzezach moze
by¢ rozny.

Speed system

V-King ES jest standardowo sprzedawany wraz z systemem
regulacji predkosci. Speed system sktada sie z linki przyszytej do
rzedu A, przebiegajacej przez dwie przelotki i zakoficzonej petelka
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przed pierwszym uzyciem

z haczykiem. Do tej petelki przymocowuje sie linke biegnaca do
belki przyspieszacza. Speed system oddziatuje na tasmy A (razem z
A", B'i C. Wcisniecie belki przyspieszacza powoduje skracanie sie
tasm A i A oraz stopniowo tasm B i C. Tasma D zachowuje swoja
oryginalng dtugosc.

Wazne: Nieprawidtowo wyregulowany speed system
powoduje utrate certyfikatu!

Jak dopasowac?

W wiekszosci wspotczesnych rozwigzan uprzaz posiada bloczki i
zintegrowang belke przyspieszacza.

Linka wychodzaca od belki przyspieszacza, powinna by¢ trwale z
nig ztaczona. Drugi koniec tej linki biegnie w gore poprzez bloczki
lub przelotki i jest potgczony z haczykami. Diugos¢ linki speed
systemu powinna by¢ tak dobrana, aby po maksymalnym
wycisnieciu belki bloczki na tasmach nosnych stykaty sie, co
$wiadczy o maksymalnym wykorzystaniu catego zakresu speed
systemu.

Wazne: Upewnij sig, czy obie linki speed systemu sg rownej
dtugosci. W przeciwnym wypadku wciskajac belke
przyspieszacza bedziesz wprowadzat skrzydto w
nieplanowany zakret!
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Przed startem pofacz tasmy nosne paralotni z uprzeza za
posrednictwem gtéwnych karabinkéw. Nastepnie, potacz ze soba
haczyki z konca linek biegnacych od belki przyspieszacza z
haczykami znajdujgcymi sie na koncu regulacji speed systemu przy
tasmach A.

Wazne: Zanim wystartujesz upewnij sie, ze linki nie sg
poplatane i speed system dziata ptynnie.

Inne systemy

Ta paralotnia nie posiada innych systemow, ktére mozna regulowac,
wymieniac lub usuwac.



Y V-KINGES

przygotowanie do startu

Kontrola przed startem

Po wybraniu odpowiedniego miejsca startu uwarunkowanego sitg i
kierunkiem wiatru oraz ksztattem terenu pozbadz sie wszystkich
przeszkdd mogacych uszkodzi¢ czasze lub zaplatac sie w linki. Twoje
skrzydto roztdz na ziemi w ksztatcie podkowy, symetrycznie,
prostopadle do kierunku wiatru, po czym za kazdym razem zadbaj o
nastepujace rzeczy:

m przed kazdym startem sprawdz, czy nie ma uszkodzen czaszy,
linek i tasm nosnych. Nie startuj gdy wypatrzysz chocby
najmniejsze uszkodzenie,

m paralotnia powinna by¢ tak roztozona, aby linki A prowadzace do
czesci centralnej skrzydta naprezaty sie przed linkami
prowadzacymi do koncowek czaszy. Dzieki temu podczas startu
skrzydto podniesie sie symetrycznie,

m  krawedZ natarcia powinna byc¢ otwarta, wyrbwnana i naprezona,
wszystkie linki i taSmy powinny by¢ rozplatane i utozone w taki
sposdb, aby o nic sie nie zahaczaty. Nie mniej istotne jest
roztozenie linek sterowniczych. Powinny by¢ pewnie
przymocowane do uchwytéw sterowniczych i swobodnie
przechodzac przez bloczki, taczy¢ sie poprzez rozgatezienia z
krawedzia sptywu,

DUDEIK

upewnij sie ze tasmy nosne nie sa przekrecone,
niezmiernie wazne jest, by zadna linka nie byta przerzucona

ponad czasza. Tego rodzaju "krawat" moze doprowadzi¢ do
katastrofy w trakcie startu,

zawsze zatdz i zapnij kask, zanim wepniesz sie do uprzezy,

sprawdz gtéwne karabinki. Powinny by¢ prawidtowo zamocowane,
a ich zatrzaski mocno zamkniete i zabezpieczone.

Jezeli startujesz z napedem sprawdzZ dodatkowo czy:

mNic nie wejdzie w $migto?
uSilnik daje petng moc?
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loty swobodne - start

Start klasyczny
Stosuje sie przy stabym wietrze lub w warunkach bezwietrznych.

Stojac twarza do wiatru, przetdz ptasko ztozone tasmy nad
ramionami (tasmy A sa na wierzchu) i wepnij w karabinki
pofaczone z punktami podczepienia uprzezy. Zabezpiecz blokady
karabinkow. Wez w dfonie uchwyty sterownicze. V-King ES ze
wzgledu na wyjatkowe cechy swojej konstrukcji wstaje tak tatwo i
szybko, ze chwytanie w tym celu za tasmy A nie jest zalecane.
Moze to doprowadzi¢ do podwiniecia czotowego! Lekko ugiete
rece rozt6z na boki, lekko w dot i do tytu. Wszystkie tasmy
spoczywaja w poblizu zgie¢ w tokciach.

Delikatnym naprezeniem linek sprawd?, czy tasmy A sg na
wierzchu, a linki nie sa splatane. Dla utatwienia tasmy A zostaty
obszyte czerwong obszywka.

Lekko pochylony pobiegnij ptynnie do przodu do momentu, az
skrzydto znajdzie sie prosto nad toba. Spogladajac do gory staraj
sie utrzymac go w tej pozydji. Boczne wychylenia skrzydta najlepiej
korygowac przemieszczajac sie pod srodek czaszy. Przez caty czas
linki musza by¢ naprezone, aby paralotnia nie opadata na ziemie
przy stabym wietrze bedziesz wiec musiat biec (prosto pod wiatr).
Jesli wiatr jest odpowiednio silny, bedziesz mogt kontrolowac
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skrzydto, stojac w miejscu.

W momencie oderwania od ziemi przyciggnij lekko w dot obydwie
linki sterownicze. Gdy jestes$ juz nad ziemia, ptynnie odpusc linki
sterownicze. Rece trzymaj lekko ugiete w tokciach, rozluznione.

Start alpejski (odwr6cony)

Moze by¢ stosowany w przypadku, gdy pilot czuje sie
wystarczajgco pewnie po kilku godzinach treningu naziemnej
kontroli skrzydta. Gdy jeste$ wpiety w uprzaz, tak jak do startu
klasycznego, odwrd¢ sie twarzg do skrzydta, przenoszac
rownoczesnie jedng grupe tasm nad gtowa. W ten sposéb tasmy
skrzyzuja sie przed toba.

Odepnij uchwyty sterownicze od tylnych tasm i uchwy¢ je na
zewnatrz, nie krzyzujac linek ani ramion. W ten sposdb lewa reka
sterujesz lewg strone skrzydta, a prawa prawa strone. Sprawdz
réwnomierno$¢ napetniania sie skrzydta, i czy linki nie sg splatane.

Naprezajac mocniej wszystkie tasmy poprzez wykonanie kilku
krokéw do tytu spowodujesz uniesienie sie skrzydta. Chwytanie
osobno za tasmy A nie jest w tym celu wymagane. Podczas
wychodzenia nad gtowe paralotnia powinna zatrzymac sie
samoistnie w odpowiednim momencie bez Twojej ingerendji. Dla
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loty swobodne - start

zachowania petnej kontroli mozesz utrzymywac sterowki w
delikatnym naprezeniu.

Odwracajac sie twarzg do wiatru, pamietaj o prawidtowym kierunku
obrotu i o statym naprezeniu linek. Obrét powinien by¢ szybki i
ptynny. Podczas obrotu musisz odpowiednio przefozy¢ uchwyty
sterownicze z reki do reki, tak aby po obrocie znéw trzymac lewy
uchwyt w lewej rece, a prawy w prawej. Sprawdz czy skrzydto jest
prawidtowo wypetnione, linki nie sg splatane, czy masz wolna
droge, i pobiegnij do przodu pod wiatr, lekko sie pochylajac i
przyhamowujac delikatnie przy odrywaniu sie od ziemi.

Wazne: Aby zgasic¢ skrzydto przy silnym wietrze gwattownie
i mocno przyciagnij do siebie sterowki aby wyeliminowac
powstawanie sity nosnej. Mozesz rowniez uzy¢ tasm D
ciggnac je minimum 25 cm w dot.

12



Y V-KINGES

loty swobodne - lot

Zakrety

Zakrety na V-Kingu sa dynamiczne, ale wyjatkowo stabilne.
Skrzydto szybko reaguje nawet na najmniejsze ruchy sterowkami.
Samo sterowanie jest przyjemne, a sita na steréwkach rosnie
proporcjonalnie do zaciagnigcia. Przenoszenie ciezaru ciata na
strone zaciggnietej sterowki przyspiesza zakrety i powoduje, ze
stajg sie one bardziej ciasne.

Technika taczona (przenoszenie ciezaru ciata i pociggniecie
odpowiedniej steréwki) jest najbardziej efektywna metoda
wykonywania zakretéw. Promien skretu regulowany jest wtedy
wielkoscig zaciggniecia sterowki i stopniem przesuniecia ciezaru
ciata. Jednoczesne, lekkie przyhamowanie zewnetrzng steréwka po
zainicjowaniu zakretu z maksymalnym wychyleniem ciata do
wewnatrz zwigksza efektywnos¢ zakretu i pozwala uniknaé¢
podwinie¢ zewnetrznej czesci skrzydta (szczegdlnie w turbulentnym
powietrzu, np. na obrzezach noszen termicznych).

W przypadku, gdy konieczne jest wykonanie zakretu w
ograniczonej przestrzeni i przy niewielkiej predkosci (np. loty
zaglowe), zaleca sie sterowanie spowolnionego skrzydta poprzez
odpuszczanie zewnetrznej steréwki i jednoczesne lekkie
przyciagniecie sterowki wewnetrznej.

DUDEIK

Wazne: Jesli wlecisz w strefe turbulendji, przyciagnij lekko
sterowki. Pozwoli ci to zareagowac btyskawicznie gdy
wystapig problemy. Zbyt mocne lub zbyt szybkie
zaciggniecie jednej sterowki moze spowodowac wejscie
skrzydta w spirale negatywna.

Loty termiczne i zaglowe

Chociaz paralotnia V-King ES nie zostata stworzona z mysla o tym,
to latanie termiczne jest na niej caty czas mozliwe. W jego trakcie
skrzydto bedzie intensywnie komunikowato sie z pilotem poprzez
uprzaz informujac o tym co aktualnie dzieje sie w powietrzu.
Znakomite zdolnosci do auto stabilizacji natychmiast przywrdca
skrzydto nad Twojg gtowe jesli zajdzie taka potrzeba.

W trakcie lotu minimalne opadanie uzyskuje sie przez zaciagnigcie
steréwek o okoto 10 cm.

Latajac w warunkach turbulentnych steréwki powinny by¢ lekko
przyciggniete. Takie dziatanie poprawia stabilno$¢ skrzydta
poniewaz zwieksza sie jego kat natarcia. Powinno unikac sie
zarowno przepadania skrzydta do tytu, jak i wyskakiwania do
przodu - skrzydto powinno zawsze znajdowac sie nad gtowa pilota.
Aby to osiagnac, pilot powinien mie¢ mozliwos¢ przyspieszenia
skrzydta przez odpuszczenie steréwek w momencie gdy wlatuje w
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loty swobodne - lgdowanie

noszenie termiczne (adekwatnie do jego sity), oraz przyhamowania
gdy opuszcza to noszenie. Jest to podstawowa technika aktywnego
latania, ktéra moze uchronic cie przed podwinieciami twojego
skrzydta.

Dla zachowania bezpieczenstwa zaleca sie w trakcie lotu
utrzymywanie minimalnej wysokosci 50 m ponad powierzchnia
ziemi. Niezbedne jest stosowanie sie do przepisow antykolizyjnych
obowigzujacych w powietrzu, zwtaszcza wtedy, gdy wielu pilotow
dzieli przestrzeh powietrzng blisko zbocza. W takich warunkach
czesto nie ma mozliwosci wykonania w ostatniej chwili manewru
pozwalajacego unikna¢ zderzenia.

Latanie ze speed-systemem

Aby przyspieszy¢ lot (o ile warunki nie sg zbyt turbulentne),
wystarczy potozy¢ stopy na belce przyspieszacza i wypchnac ja do
przodu w ptaszczyznie poziomej. Jezeli, naciskajac na belke,
odczujesz spadek oporu pod nogami - moze to by¢ poczatek
podwiniecia. W takiej sytuacji natychmiast zwolnij nacisk na belke.

Wazne: BadZ wyczulony na tego rodzaju zaniki oporu na
belce - dzieki szybkiej reakdji unikniesz wigkszosci
czotowych podwinie¢, mogacych wystgpi¢ w czasie
uzywania speed systemu.

DUDEIK

Pamietaj:

mUzycie speed systemu powoduje zmniejszenie kata natarcia,
dzieki czemu wzrasta predko$¢ postepowa paralotni, ale
jednoczesnie jej podatnosc¢ na deformacje. Zwieksza sie tez
dynamika zmian ruchow powietrza wokot skrzydta. Z tego
powodu nie uzywaj speed systemu w warunkach turbulentnych,
nisko nad ziemia lub w bliskim sgsiedztwie innych uzytkownikow
przestrzeni powietrznej!

mNie uzywaj speed systemu w trakcie wykonywania
niebezpiecznych manewréw. Gdy w trakcie wciskania belki
przyspieszacza wystapi podwiniecie, odpusc ja natychmiast i
wyprowadz paralotnie z tej sytuacji tak jak zwykle.

Wazne: Wraz ze wzrostem predkosci maleje kat natarcia i
skrzydto moze tatwiej wchodzi¢ w czotowe podwinigcia, niz
w trakcie normalnego lotu. Im szybciej leci paralotnia tym
bardziej dynamicznie przebiegaja podwiniecia i
przeciggnigcia.

Ladowanie

Ostatni zakret przy podchodzeniu do ladowania, musi by¢
wykonany pod wiatr. Podczas podejscia niezmiernie istotne jest aby
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loty swobodne - lgdowanie

odpuszczajac maksymalnie steréwki osiagnac jak najwyzsza
predkos¢ i tym samym energie potrzebng do delikatnego
ladowania. Na wysokosci okoto 1 metra nad ziemig pilot powinien
wyhamowac skrzydto, zaciggajac réwnomiernie obie linki
sterownicze. Skrzydto moze ponownie wznies¢ sie w powietrze
Jjezeli steréwki zostaty zaciggniete zbyt mocno.

Wazne: Zbyt szybkie przyhamowywanie skrzydta utrudni
lub catkowicie uniemozliwi poprawne wyptaszczenie
trajektorii lotu podczas ladowania i negatywnie wptynie na
jego dynamike.

Ostatnie metry podczas podchodzenia do ladowania powinny
odbywac sie po prostej. Pogtebiajace sie lub naprzemienne skrety
moga prowadzi¢ do efektu wahadta - bardzo niebezpiecznego w
poblizu ziemi.
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D-brake system

D Brake System

W celu zoptymalizowania parametrow
skrzydta V-King ES podczas podejscia do
ladowania stworzylismy specjalny system D-
Brake. System aktywuje sie mniej wiecej w
potowie zakresu pracy steréwek powodujac
stopniowe zacigganie tasm D. Dzieki temu
profil skrzydta w rejonie sptywu wyptaszcza
sie generujgc dodatkowa site nosna, ktora
utatwia tagodny przebieg fazy ladowania.
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holowanie

Holowanie za wyciggarka

Nasza paralotnia zostata z powodzeniem sprawdzona pod katem
startu z nég z pomoca wyciggarki.

Pierwsza faza startu za wyciagarka jest analogiczna do startu
klasycznego. Po wyniesieniu skrzydta nad gtowe zostaniesz
oderwany od ziemi w wyniku naprezenia liny holowniczej.

Nalezy unika¢ duzych zmian kierunku lotu podczas pierwszej fazy
lotu do wysokosci ok. 50 metréw. Podczas trwania tej fazy nie siadaj
gteboko w uprzezy by by¢ gotowym na awaryjne ladowanie np. w
razie urwania liny holowniczej. Upewnij sig, ze linki sterownicze sg
odpuszczone, a kat natarcia w zwigzku z tym nie zwieksza sie
ponad bezpieczny poziom.

Podczas trwania catego holowania zaleca sie sterownie tylko
poprzez przesuniecie srodka ciezkosci w uprzezy w odpowiednim
kierunku. Steréwki powinny by¢ uzywane podczas wigkszej korekty
zmiany kierunku lotu, ale staraj sie wtedy nie zaciggac ich zbyt
mocno, dzieki czemu unikniesz groznego przeciagniecia.
Sprawdzaj i koryguj kierunek holu regularnie unikajac w ten sposéb
takich sytuadji.

By mdc wykonywac loty za wyciagarka musza byc spetnione

DUDEIK

okreslone warunki:

mwykwalifikowany pilot powinien odby¢ odpowiednie przeszkolenie
w lotach holowanych,

mwyciaggarka wraz z osprzetem powinna by¢ sprawna i
przystosowana do holowania paralotni,

moperator wyciggarki musi by¢ przeszkolony w zakresie holowania i
obstugi wyciagarki,

mV/-King ES nie powinien by¢ ciggniety za pomoca liny holowniczej
7 sitg wiekszg niz 90 daN, paralotnia pod zadnym pozorem nie
moze by¢ holowana za pomocg jakiegokolwiek pojazdu
mechanicznego bez stosownego osprzetu holowniczego oraz
obstugiwanego przez niewykwalifikowanego operatora.

Wazne: Podczas holowania powierzchnia skrzydta jest

n obcigzona bardziej niz zwykle, a predkos¢ wieksza niz
podczas normalnego lotu. W tej fazie skrzydto staje sie duzo
bardziej zwrotne i czute na ruchy sterowek!

Loty w tandemie

V-King nie posiada certyfikacji do latania w tandemie.
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loty z napedem - start

Wazne: Przed kazdym startem niezbedny jest doktadny
przeglad skrzydta, uprzezy i napedu.

Start klasyczny w ciszy

Nawet kiedy wydaje sie, ze nie ma wiatru, rzadko rzeczywiscie tak
jest. Dla PPG jest bardzo wazne, zeby start i wznoszenie wykonac
pod wiatr. Zmniejsza to zagrozenie utraty predkosci podczas
stromego przechodzenia przez gradient wiatru. Szczegdlng uwage
nalezy zwréci¢ na drzewa, przewody energetyczne i inne
przeszkody, réwniez pod katem tworzenia przez nie rotoréw.

Przygotowanie skrzydta

Paralotnie rozt6z po zawietrznej stronie napedu, tak by linki byty
rozciggniete na catg dtugos¢ i skierowane ku srodkowi napedu.
Tasmy utdz na ziemi. Upewnij sie, ze rozgrzewasz silnik, stojac pod
wiatr wzgledem skrzydta. Przed wpieciem sie w tasmy zatrzymaj
silnik. Teraz przeprowadz kontrole przedstartowa.

Przetdz ptasko ztozone tasmy nad ramionami (tasmy A sa na
wierzchu) i wepnij w karabinki potagczone z punktami podczepienia
uprzezy. Zabezpiecz blokady karabinkéw. Wez w dtonie uchwyty
sterownicze i rusz do przodu. Skrzydto praktycznie nie wykazuje
tendengji do wyprzedzania pilota, wiec tak czesto spotykane przy

DUDEIK

startach frontsztale tu zdarzaja sie rzadko. Zamiast tego skrzydto
jakby czekato, az je dogonisz.

Od tej chwili powinienes sterowac skrzydtem bedac odwrécony do
przodu, bez obracania sie na boki. Kiedy skrzydfo jest nisko za
tobg, a ty sie w tym momencie obrocisz, czes¢ linek moze dostac
sie w $migto. Jednak przewrdcenie sie na plecy i silnik jest grozne (i
kosztowne), wiec nalezy tego unika¢ za wszelkg cene, nawet kilku
uszkodzonych linek!

Podczas startu, kiedy czujesz jednakowe naprezenie na obu
tasmach, wcisnij gaz catkowicie i przechyl sie w tyt, przeciwdziatajac
ciggowi silnika, tak zeby popychat cie do przodu a nie w dét do
ziemi. Najlepiej przy starcie nie uzywac sterowek i pozwoli¢
skrzydtu wstac tak jak lezy. Jesli zacznie schodzi¢ z kierunku nalezy
podbiec do $rodka skrzydta, caty czas utrzymujac staty kierunek
startu.

Jesli paralotnia opadnie w bok lub do tytu zbyt daleko, zeby ja
jeszcze wynie$¢ nad gtowe, wytacz silnik, przerwij start i ponownie
ocen warunki.

W miare wstawania skrzydta zmniejsza sie opor i powinno ono
ustabilizowac sie nad gtowa bez przelatywania do przodu. To jest
najlepszy moment zeby sprawdzi¢ czy jest dobrze wypetnione, a
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loty z napedem - start

linki nie sg splatane, jednak nalezy to zrobi¢ bez zatrzymywania sie
i bez obracania. Kiedy poczujesz, ze opdr na tasmach sie
zmniejsza, przyspiesz bieg. Sprawdz czy na steréwkach jest juz
opor i zaleznie od potrzeb uzyj ich do skorygowania kierunku czy
zwiekszenia sity nosnej przy oderwaniu.

Pamietaj:

mJedli kosz twojego napedu jest zbyt elastyczny, tasmy naciggniete
podczas startu moga odksztatci¢ go tak, ze zahaczy o smigto.
Sprawdz przed dodaniem gazu czy linki odczepity sie od kosza.

mWszelkie sterowanie skrzydtem powinno by¢ ptynne.

mNie prébuj startowac, dopoki nie masz skrzydta nad gtowa. Jesli
dodasz gazu w innej pozycji, moga pojawic sie niebezpieczne
wahania.

mNie siadaj w uprzezy dopdki nie jestes pewny, ze lecisz!

mlm nizsze sg punkty podwieszenia napedu, tym fatwiej
wystartowac.

Start alpejski w silnym wietrze

DUDEIK

Start odwrécony mozna wykonywac trzymajac w jednej rece
uchwyt sterowniczy, a w drugiej drugi uchwyt i gaz. Przy
mocniejszym wietrze to jest najlepsza metoda startu. Przy
stabszym, z powodu trudnosci w bieganiu tytem z napedem na
plecach, lepiej bedzie startowac klasycznie. Rozsadnie jest nie
podnosic¢ skrzydta dopoki nie jestes zdecydowany na start,
zwiaszcza jesli jest juz przypiete do napedu.

Potdz zwiniete skrzydfo krawedzig sptywu do wiatru. Rozwin je tak,
zeby$ mogt znalez¢ tasmy oraz sprawdzi¢, czy zadna linka nie jest
przerzucona przez krawedz natarcia. Rozciaggnij tasmy pod wiatr,
oddzielajac prawa od lewej.

Sugerujemy, zebys od razu obrocit tasmy tak jak bedziesz sie
obracat podczas startu i potozyt jedna na drugiej, tylnymi tasmami
do gory. Warto tak zrobi¢ dlatego, ze po przypieciu tasm kosz
napedu praktycznie uniemozliwia obrét bez pomocy (kiedy
skrzydfo lezy na ziemi).

Teraz przeprowadz kontrole przedstartowa.

Po uruchomieniu i rozgrzaniu silnika nalezy zatozy¢ naped, obrécic
sie twarza do skrzydta, podejs¢ do tasm i wpiac je w odpowiednie
karabinki.

Uzywajac przednich i tylnych tasm nalezy otworzy¢ wloty komor.
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loty z napedem - start

Zalecane jest krétkie podniesienie skrzydta dla sprawdzenia czy linki

nie sa splatane. Trzymajac uchwyty sterownicze zréb kilka krokéw

do tytu i podnies$ skrzydto nad gtowe. V-King ES bardzo tatwo

wychodzi w gére i czasami moze wymagac delikatnego

przyhamowania sterowkami.

Kiedy paralotnia jest nad gtowa, obracasz sig, dodajesz gazu i

startujesz.

Pamieta;j:

mStartujesz ze skrzyzowanymi rekoma. Musisz doskonale
opanowac te technike, zanim sprobujesz startowac tak z
napedem.

mWszelkie sterowanie skrzydtem powinno byc¢ ptynne.

mNie probuj startowad, dopoki nie masz skrzydta nad gtowa. Jesli
dodasz gazu w innej pozycji, moga pojawic sie niebezpieczne
wahania.

mNie siadaj w uprzezy dopdki nie jestes pewny, ze lecisz!
Wazne: Ktopot przy wpinaniu moze sprawi¢ speed system.

n Nie pomy! tasm!

Wznoszenie

DUDEIK

Kiedy bezpiecznie oderwiesz si¢ od ziemi, dalej le¢ pod wiatr,
uzywajac linek sterowniczych do kontroli predkosci wznoszenia. Nie
probuj lecie¢ zbyt stromo - préba uzycia hamulcdw do uzyskania
wiekszego wznoszenia tylko je pogorszy, stwarzajac dodatkowy
opor, a przy catkowitym otwarciu przepustnicy moze nawet
spowodowac przeciaggniecie.

W locie z napedem, jezeli nie ma przeszkdd terenowych,
bezpieczniej jest (i czesto bardziej efektownie) lecie¢ po starcie
poziomo, rozpedzajac skrzydto, zanim uzyskana predkos¢
zamienimy krétkim ruchem sterdwek w szybkie wznoszenie.

Innym powodem, dla ktérego nie warto wznosic sie zbyt stromo,
Jjest ryzyko zwigzane z awaria silnika na matej wysokosci. Niewielka
predko$¢ postepowa tatwiej doprowadzi do przeciagniecia. Gdyby
w trakcie startu zgast ci silnik, musisz by¢ w stanie normalnie
wyladowac¢, wiec zawsze lataj z bezpiecznym zapasem predkosci.

W zaleznos$ci od geometrii napedu, po starcie moze sie ujawnic¢
moment obrotowy smigta. Bedzie chciat cie skrecac, wiec
przeciwdziataj temu odpowiednia steréwka.

Wahania spowodowane pracg napedu
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loty z napedem - wznoszenie

Pewne konfiguracje masy napedu, jego mocy oraz wielkosci $migta
moga powodowac wahania, podczas ktorych moment obrotowy
smigta podnosi pilota w jedna strone, ten pod wptywem ciezaru
opada i zaraz ponownie jest podrywany w gére. Aby temu
zapobiec, mozesz:

mzmieni¢ otwarcie przepustnicy oraz/lub
mprzemiesci¢ w uprzezy swoj srodek ciezkosci na druga strone.

Takie oscylacje zazwyczaj wystepuja przy duzej mocy - im wieksza
moc i $rednica smigta, tym wigksze wahania. Do tego czesto zdarza
sie, Ze spoznione reakcje pilota jeszcze poteguja rozbujanie. W
takim przypadku problem powinno zatatwi¢ zmniejszenie gazu i
odpuszczenie sterowek.

Szczegdlnie mniej doswiadczeni piloci przesadzajg ze sterowaniem.
Nazywa sie to oscylacjg wymuszong przez pilota, a prostym
sposobem na nig jest zostawienie linek sterowniczych w spokoju.

Lot poziomy

Jedli masz wariometr czy wysokosciomierz - obserwuj go. W locie
poziomym bardzo tatwo niezauwazalnie przej$¢ na wznoszenie.
Przyrzady pomoga ci zoptymalizowac predkos¢, zmniejszy¢ opory i
zuzycie paliwa. Beda one kazdorazowo zalezaty od konfiguradji
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twojego sprzetu, niemniej dzieki swojej zdolnosci do bezpiecznego
lotu V-King ES najlepiej pozwoli ci to wszystko dopasowac.

Dobra znajomos¢ aktualnych warunkéw, wiatréw na réznych
wysokosciach i inteligentne korzystanie z termiki, noszen zaglowych
pozwoli na znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa i zwigkszenie
zasiegu. Silnik oczywiscie utatwi ci znalezienie sie we wiasciwym
miejscu. Nie wahaj sie wtedy wprowadzi¢ skrzydto w ciasne
krazenie w termice zeby zyskac wysokos¢ i zaoszczedzi¢ paliwo.
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Lagdowanie

Istnieja dwa sposoby lgdowania: z wigczonym lub wytaczonym
silnikiem.

Ladowanie z wytaczonym silnikiem

Na wysokosci ok. 50 m wytacz silnik i szybuj jak na normalnej

paralotni. Zmniejsza to ryzyko uszkodzenia $migta, ale za to masz
tylko jedna probe - musi sie uda¢ od razu!

Ladowanie z pracujacym silnikiem

Z silnikiem na jatowych obrotach znizaj sie w ptaskim podejsciu, a
kiedy zblizysz sie do ziemi wyréwnaj i wytra¢ predkos¢ zanim
zahamujesz do przyziemienia. Kiedy dotkniesz nogami ziemi,
wytacz silnik.

Zaleta tej metody jest oczywiscie mozliwos¢ powtdrzenia ladowania

jesli cokolwiek pojdzie nie tak. Jesli jednak zapomnisz o wytaczeniu
zaptonu przed opadnieciem skrzydta, to wzrosnie ryzyko
uszkodzenia $migta, oraz zagrozenia zwiazane z przewrdceniem
sie przy pracujgcym silniku, zaplataniem linek w $migto itd.

Pamietaj:

mJedli to mozliwe, przed startem zapoznaj sie z ladowiskiem.

®Zanim zaczniesz planowac podejscie, sprawdz kierunek wiatru.

®Na ladowanie z wytaczonym silnikiem potrzebujesz mniej miejsca.

mJesli masz watpliwosci, ¢wicz ladowania dopdki nie poczujesz sie
pewnie.
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tryby predkosci

Neutralna pozycja tasm

Najmnigjsza predkos¢,
najmniejsze opadanie.
Pozycja startowa.

>

Neutralna dtugos¢ tasm:
A -510
A -610
B-510
C-510
D - 510

Petny speed

Zwigkszona predkos,
wigksze opadanie.

T—

Speed system:
A - 440
A - 540
B - 455
C-485
D - 510

* dtugosci tasm tacznie z potgczeniami soft-link, tolerancja dtugosci +/- 5mm

D C B AA

D C B AA
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szybkie wytracanie wysokosci

Uszy

Do obustronnego podwiniecia koncow skrzydta mozna
doprowadzi¢ przez rownoczesne zaciggniecie linek z tasm A
(czerwona obszywka) o okoto 20-50 cm. W trakcie zaktadania uszu
nie nalezy wypuszczac z rak steréwek. Paralotnia bedzie
utrzymywata lot na wprost, ale ze zwigkszona predkoscia opadania
(max do 5 m/s). Skrzydtem nadal mozna sterowa¢, uzywajac do
tego balansu ciata. Po puszczeniu linek, w dynamicznym powietrzu
skrzydto zwykle otwiera sie samoczynnie, ewentualnie mozna mu
pomac przez diugi ruch pompujacy, az do momentu, gdy
koncowki sie odwing.

B-Sztal

Aby wprowadzi¢ paralotnie w B-sztal pociagnij jednoczesnie obie
tasmy B (zotta obszywka) o okoto 10-15 cm w dot. Skrzydto
stopniowo zapadnie sie na catej swojej dtugosci na rzedzie B,
optyw powietrza zostanie zaktdcony i zmniejszy sie powierzchnia
skrzydta. Predkos¢ postepowa zostanie wyhamowana prawie
catkowicie.

Nalezy pamietac by nie $ciggac tasm zbyt mocno, gdyz testy
wykazaty Ze grozi to niestabilnoscia. W przypadku, gdyby czasza
utworzyta podkowe skierowang koncami do przodu, przyhamuj
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delikatnie obydwoma steréwkami, aby ja z tego stanu
wyprowadzic.

Wazne: Tasmy B nalezy odpuszcza¢ zdecydowanie i
rébwnomiernie.

Po szybkim (symetrycznym) uwolnieniu linek rzedu B optyw
powietrza zostanie przywrdcony i czasza ruszy do przodu aby
powrdci¢ do normalnego lotu. Skok skrzydta do przodu moze by¢
dynamiczny, ale ze wzgledu na jego dobra zdolno$¢ do auto
stabilizacji hamowanie nie jest wymagane. Czasza skrzydta
zatrzyma sie nad Twoja gtowa.

Spirala

V-King ES jest zwrotnym skrzydtem i wprowadzenie go w spirale
nastepuje bardzo szybko. Dzigki swojej stabilnosci skrzydto réwnie
szybko wraca do prostego lotu kiedy tylko pilot o tym zdecyduje
odpuszczajac wewnetrzna sterowke.

Spirala charakteryzuje sie duzg predkosciag opadania, przy czym
towarzyszace jej duze przecigzenia utrudniaja utrzymanie jej przez
dtuzszy czas i powodujg duze obcigzenia zaréwno dla pilota jak i
dla skrzydta, mogac spowodowac utrate przytomnosci. Nigdy nie
wykonuj tego manewru w warunkach turbulentnych ani nie
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doprowadzaj do nadmiernego wychylenia bocznego, to znaczy
kontroluj spirale tak aby nie doprowadza¢ do upadku spiralnego
(opadanie powyzej 16 m/s). W przypadku konstrukgji
dwupowtokowych, gdy pilot odpuscit sterowke, a skrzydto nie
rozpoczeto stopniowego wytracania predkosci obrotowej, nalezy
wspomac ten proces zaciggajac zewnetrzng linke sterownicza. Silna
tendendja jednopowtokowego skrzydta V-King ES do
samoczynnego ustabilizowania toru lotu powoduje, ze ryzyko
wystapienia takiej sytuacji jest praktycznie niemozliwe.

Wazne: Nigdy nie wykonuj spirali przy duzych uszach (big
ears). W tej sytuacji nastepuje koncentracja obcigzenia na
zredukowanej powierzchni skrzydta co w potaczeniu z
wykonywaniem wysoce docigzajacych powierzchnie skrzydta
manewrdw, przesuwa jednostkowe obcigzenia niepotrzebnie
zbyt blisko wartosci maksymalnych.

Wing over

Figure ta standardowo uzyskuje sie poprzez wykonywanie
kolejnych, naprzemiennych zakretow tak, aby stopniowo zwiekszat
sie kat wychylenia bocznego. W przypadku paralotni V-King ES
uzyskanie klasycznych wing overdéw jest praktycznie niemozliwe w
wyniku tendendji skrzydta do wyréwnywania toru lotu.
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Wazne: Usilne préby wykonania wing over'éw poprzez zbyt
mocne, naprzemienne ciggniecie za steréwki moga
zakonczyc sie niesymetrycznym przeciagnieciem skrzydtal

Akrobatyka

V-King ES nie zostat zaprojektowany do wykonywania figur
akrobacyjnych.

Wazne: Wszystkie techniki szybkiego wytracania wysokosci,
powinny by¢ trenowane wytgcznie w spokojnym powietrzu i
z duzym zapasem wysokosci! Nalezy unikac¢ stosowania
petnego przeciagniecia lub spirali negatywnej jako ztych
technik wyprowadzania paralotni z sytuadji niebezpiecznych.
Niezaleznie od rodzaju uzywanej paralotni moze to
doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji.

n JAK DOTAD NAJLEPSZA TECHNIKA PILOTAZU JEST
LATANIE POPRAWNIE | BEZPIECZNIE, TAK, ABY NIGDY
NIE BYLO KONIECZNOSCI SZYBKIEGO WYTRACANIA
WYSOKOSCI!
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sytuacje niebezpieczne

Sytuacje niebezpieczne

Wazne: Prowokowanie sytuacji niebezpiecznych powinno
odbywac sie wytacznie podczas treningdw bezpieczenstwa
pod odpowiednig kontrolg instruktora!

n Wazne: Zachowanie skrzydta V-King ES jest bardziej
dynamiczne od klasycznych konstrukgji dwupowtokowych.
Jednoczesnie wyjatkowe cechy tej paralotni skutkujg
dobrymi zdolnosciami do jej auto stabilizacji.
Najbezpieczniejsza metoda latania jest pozwoli¢ skrzydtu
lata¢ minimalizujac ingerencje pilota.

Podwiniecie boczne (klapa)
Moze wystapi¢ w silnej turbulencji.

Przy podwinieciach wielkosci 50% czas na reakcje pilota wynosi
kilka sekund zanim skrzydto rozpocznie wchodzenie w rotacje.

Wystarczy kontra przeciwng steréwka aby utrzymac paralotnie na
kierunku. W normalnych warunkach skrzydto samoczynnie
wypetnia sie.

Podwiniecie czotowe (frontsztal)

Moze wystapi¢ w silnej turbulencji. Aktywny pilotaz zwykle
uniemozliwia jego wystapienie.

V-King ES nalezy do nowoczesnych paralotni, ktére posiadaja
znacznie usztywniong krawedz natarcia. Przeprowadzone testy
wykazaty w zaistniatej sytuacji samoczynne wypetnienie komory
powietrznej na natarciu oraz petne otwarcie skrzydta, jednak w
pewnych specyficznych warunkach turbulencji moze dojs¢ do
przytrzymania podwiniecia poprzez strugi powietrza. Dlatego
zaleca sie natychmiastowe reagowanie poprzez delikatne
zaciagniecie linek sterowniczych w odpowiednim momencie, co
znacznie przyspieszy wyjscie z tej sytuacji.

Przeciagniecie i spirala negatywna

Moze wystapi¢ w skutek celowego dziatania lub zaniedban pilota.
Musisz uwazac w trakcie wykonywania lotéw z bardzo matymi
predkosciami, dopdki nie zaczniesz dobrze wyczuwac pracy linek
sterowniczych.

W poczatkowej fazie skrzydto wychodzi samoczynnie. W
przypadku pogtebienia nalezy stosowa¢ procedure standardowego
wyjscia z tej sytuagji.
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sytuacje niebezpieczne

Spadochronowanie

W normalnych sytuacjach zwykle nie wystepuje. Paralotnia V-King
ES dzieki swoim unikalnym cechom konstrukcyjnym dazy do
natychmiastowego ustabilizowania parametrow lotu w przypadku
ich jakiegokolwiek zachwiania. Aby wyjs¢ z ewentualnego
spadochronowania nalezy w petni odpusci¢ steréwki. Skrzydto
moze dynamicznie wréci¢ nad gtowe pilota nie wyskakujac przed
niego, dlatego w tej fazie nie nalezy podejmowac zadnych préb
jego przyhamowania.

Przerzucenie linki (krawat)

Jest to nowoczesne skrzydto, ktére w celu zmniejszenia oporu
czotowego ma usztywniona krawedz natarcia. Dlatego zawsze
istnieje mozliwos¢, ze przy podwinieciu stabilizator zaplacze sie w
linki. Zazwyczaj kilka mocniejszych szarpnigc sterowka rozwigzuje
sprawe. Jesli jednak to nie wystarczy, nalezy prébowac wyplatac go
poprzez zaktadanie uszu lub szarpniecie za linke stabilizatora.

Wazne: W przypadku jakichkolwiek watpliwosci, pilot
powinien zdecydowanie rozwazy¢ uzycie systemu
hamujacego (zapasu).

DUDEIK

Sterowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuacji gdy sterowanie za pomoca sterowek stato sie z jakiejs
przyczyny niemozliwe, uzyj tasm D lub linek stabilizatora aby
sterowac paralotnia i bezpiecznie wyladowac.
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jak dbac o paralotnie

Sktadanie i przechowywanie

Unikalne cechy konstrukcyjne paralotni V-King ES moga wymagac
nieco innych zasad skfadania w poréwnaniu do klasycznych skrzydet
dwupowtokowych. Powinno by¢ ono sktadane w taki sposob, aby z
uwagi na te wiasnie cechy zapewni¢ mu odpowiednie warunki
transportu i przechowywania.

Podstawowe zasady jakich nalezy przestrzega¢ podczas sktadania
skrzydta V-King ES:

mSkfadamy zebro do zebra (cela do celi) na zasadzie harmonii, nie
tamiemy skrzydta na potowki zawijajac go od stabilizatora w strone
srodka.

BPo utworzeniu pakietu wzdtuz najdtuzszej cieciwy, nie rolujemy go
tylko tamiemy na dtugosci, od trzech do czterech razy (w zaleznosci
od dtugosci cieciwy), od sptywu do krawedzi natarcia.

BKrawedZ natarcia pozostaje na wierzchu ztozonego skrzydta.

mPakuyj paralotnie tak aby nie byta nadmiernie zgnieciona.

mSkrzydfo pakuj do dedykowanego worka transportowego.

Nigdy nie pakuj paralotni do worka czy plecaka gdy jest wilgotna. To
skraca zywotnos¢ tkaniny. Skrzydto wilgotnieje réwniez wtedy, gdy

DUDEIK

lezy w petnym storicu na tace. Jest to spowodowane parowaniem
trawy.

Wazne: Niedopuszczalne jest zamknigcie wilgotnej paralotni w
nagrzanym od storica samochodzie! Nastepuje wtedy efekt
piekarnika i jak wykazaty fabryczne testy wilgotnej tkaniny,
dochodzi do efektu farbowania nawet przy temperaturze 50-
ciu stopni Celsjusza. Roszczenia gwarancyjne z powodu
farbowania nie beda uwzgledniane!

W trakcie suszenia nigdy nie wystawiaj paralotni na bezposrednie
dziatanie promieni stonecznych.

Przechowuj paralotnig¢ w suchym miejscu z daleka od chemikaliow i
promieniowania UV (ultrafioletowego). Idealna temperatura, w ktorej
powinno przechowywac sie skrzydto miesci sie w zakresie od 5 do 25
stopni Celsjusza.

Czyszczenie

Czys$¢ paralotnie za pomoca wody i miekkiej gabki. Nie uzywaj
zadnych chemikaliéw czy alkoholu, gdyz mogg trwale uszkodzi¢
tkanine.
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jak dbac o paralotnie

Jak ograniczy¢ starzenie sie skrzydta

W zasadniczej swojej czesci paralotnia wykonana jest z Nylonu -
tworzywa, ktore jak kazdy inny syntetyk, niszczy sie gdy jest
wystawiane na silne dziatanie promieni ultrafioletowych (UV),
emitowanych przez storce.

Z tego powodu zalecane jest, aby zredukowac naswietlanie
promieniowa-niem UV do minimum, poprzez chowanie paralotni
gdy nie jest ona uzywana. Nawet jezeli paralotnia znajduje sie w
worku czy plecaku, nie pozostawiaj jej na stoncu.

Rdzen linek stosowanych w tej paralotni wykonany jest z wtdkien o
nazwie TECHNORA. Powinno sie unika¢ nadmiernego zaginania i
naciggania linek ponad ich normalne naprezenie w czasie lotu,
gdyz wszelkiego rodzaju nadciggniecia czy naderwania
nieodwracalnie niszcza linki.

Wielokrotne ¢wiczenia z paralotnig na face lub matej gorce
prowadza do szybszego zuzycia tkaniny ze wzgledu na czeste
podnoszenie i opuszczanie skrzydfa oraz cigganie go po ziemi.

Niekontrolowane starty badz ladowania przy silnym wietrze moga
spowodowac silne uderzanie krawedzig natarcia o powierzchnie, co
moze spowodowac rozdarcia szwow i materiatu oraz uszkodzenie
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tkaniny (tacznie z rozwarstwieniem impregnatu).

Utrzymuj czasze i linki w czystosci, jako ze kurz moze przeniknac¢
do wiokien i skroci¢ zywotnosc linek lub uszkodzi¢ tkanine.

Zwrd¢ uwage i nie pozwdl aby $nieg, piasek lub kamienie dostaty
sie do wnetrza skrzydta: ich ciezar moze wyhamowa¢, a nawet
przeciggna¢ paralotnie. Dodatkowym niebezpieczenstwem jest
mozliwos¢ zniszczenia tkaniny przez ostre krawedzie.

Unikaj zahaczania linkami o cokolwiek, gdyz moze to spowodowac
ich nadmierne naciagniecie badz naderwanie. Nie stawaj na
linkach.

Mocny wezet na lince moze doprowadzi¢ do jej przetarcia.

Nalezy skontrolowa¢ dtugosci linek po lagdowaniu w wodzie lub na
drzewie. Moga sie rozciggna¢ lub skurczy¢. Pomiaru dtugosci linek
nalezy wykonac u producenta lub w autoryzowanym serwisie.

Po wodowaniu nalezy réwniez skontrolowac tkanine skrzydta, gdyz
fale powodujg nierdwnomierne i czasem silne naprezenia i moga
spowodowac znieksztatcenia w niektorych miejscach.

Skrzydto z wody wyciagaj zawsze za krawedz sptywu. Po ladowaniu
w stonej wodzie, koniecznie wyptucz paralotnie stodka woda.
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Krysztatki soli zawartej w stonej wodzie moga ostabi¢ wytrzymatos¢
linek, nawet po wyptukaniu w stodkiej wodzie. Wymien linki
bezposrednio po kapieli w stonej wodzie.

Czeste loty w poblizu stonych morz i oceandw przyspieszaja
zuzycie paralotni. S6I zawarta w morskiej bryzie moze prowadzi¢
nawet do sztywnienia i tamania sie linek.

Naprawy

Naprawy moga by¢ wykonane wytacznie przez producenta,
autoryzowanego dystrybutora, badZ autoryzowany warsztat.
Dopuszczalne jest samodzielne naprawianie drobnych uszkodzen
tkaniny przez zaklejenie ich samoprzylepnymi fatkami,
wchodzacymi w skfad zestawu.

Przeglady techniczne

Przeglad Petny zaleca sie wykonywac co 12 miesiecy lub 100 godzin
lotu skrzydta (w zaleznosci co nastapi pierwsze), o ile osoba
kontrolujgca nie zaleci wczesniejszego terminu i rodzaju kontroli ze
wzgledu na stan paralotni.

Kontrola techniczna dokonywana jest przez producenta lub
autoryzowanego dystrybutora (uprawnionego do wykonywania
przegladow).

DUDEIK
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gwarancja

Zakup paralotni to powazny wydatek dla kazdej kieszeni, dlatego
zapewniamy gwarandje jakosci naszych skrzydet.

Gwarangja:

Dudek Paragliders udziela gwarancji bezptatnych napraw uszkodzen
wynikajacych z wad materiatu lub btedow produkcyjnych:

Dla skrzydet do latania swobodnego gwarancja
wynosi 36 miesiecy (3 lata) lub 300 godzin lotu

36 Months Warranty (W Zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej). Jesli
skrzydto do latania swobodnego uzywane jest
do latania z napedem, kazda godzina nalotu

24 Months Warranty  liczona jest podwajnie (nie dotyczy skrzydet
PPG).
Dla skrzydet do latania z napedem (PPG)

18 Months Warranty gwarancja wynosi 24 miesiace (2 lata) / 200
godzin lotu, (w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesnie)).

Dla skrzydet gorskich (MPG), do speedflyingu, dla szkét latania i
pilotow uzywajacych skrzydet do celéw zarobkowych gwarancja
wynosi 18 miesiecy (1,5 roku) lub 150 godzin lotu (w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej).
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Gwarancja nie obejmuje:

mzmian koloru tkaniny, jak rowniez farbowanie spowodowane
nieodpowiednim przechowywaniem lub transportem
muszkodzen spowodowanych przez chemikalia i stong wode
muszkodzen spowodowanych nieprawidtowym uzytkowaniem
muszkodzen spowodowanych sytuacjami niebezpiecznymi
muszkodzer spowodowanych wypadkami (w locie i poza nim)

Warunkiem gwarangji jest:

mmozliwos¢ identyfikagji godzin lotu na podstawie prawidtowo
wypetnianej ksigzki lotow wiasciciela i jego ewentualnych
poprzednikow (z zaznaczeniem lotéw PPG),

muzytkowanie skrzydfa zgodne z instrukcja i przeznaczeniem,

mnie dokonywanie samodzielnych napraw (za wyjatkiem drobnych
napraw za pomoca samoprzylepnych tatek),

mnie dokonywanie przerobek,

mmozliwos¢ identyfikagji skrzydta na podstawie danych z tabliczki
zZnamionowej,

mterminowe wykonywanie przegladu technicznego paralotni.

Uwaga: W przypadku wystapienia uszkodzen wynikajacych z
wad materiatu lub btedéw produkcyjnych prosimy o kontakt z
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w trosce o Ssrodowisko

dystrybutorem, u ktorego zakupite$ sprzet. Dystrybutor
ustali sposob dalszego postepowania.

Jesli nie jeste$ pierwszym wiascicielem skrzydta, popro$
poprzedniego whasciciela o kserokopie jego ksigzki lotow
(wazny jest caty okres uzytkowania skrzydta od dnia
pierwszego zakupu).

W trosce o Srodowisko

Paralotniarstwo jest sportem uprawianym na wolnym powietrzu.
Wierzymy, ze nasi klienci podzielaja nasza Swiadomos¢
ekologiczna. Praktykujac ten sport mozesz fatwo odegrac
pozytywna role w kwestii ochrony srodowiska przestrzegajac kilku
prostych zasad. Upewnij sie, ze nie uszkadzasz przyrody w
miejscach, w ktérych mozemy lata¢. Trzymaj sie wyznaczonych
szlakéw, powstrzymaj sie od powodowania nadmiernego hatasu,
nie zostawiaj $mieci i szanuj delikatng rownowage natury.

Recykling zuzytego sprzetu

Paralotnia wykonana jest z materiatéw syntetycznych, ktére po
zuzyciu wymagajg odpowiedniej utylizacji w zgodzie z ekologia.
Jezeli nie jeste$ w stanie odpowiednio jej zutylizowa¢ DUDEK
Paragliders zrobi to za Ciebie. Wyslij swoje skrzydto na podany na
koncu podrecznika adres dodajac do niego krotka notatke.

32



Y V-KINGES

co kupites

W sktad zakupionej paralotni wchodza: m Drobne upominki

m Worek transportowy (w nim znajduje sie twoje skrzydto)
m Skrzydfo (czasza, linki, tasmy nosne)

m Tasma kompresyjna do spinania paralotni przed wtozeniem jej
do worka

m Saszetka z dokumentami i zestawem naprawczym:

« Samoprzylepna tkanina (10 cm x 37,5 cm) stuzaca do
naprawy drobnych uszkodzen (za wyjatkiem rozdar¢ przy
szwach, ktére powinien naprawia¢ wytgcznie
autoryzowany serwis).

« Jednostronnie zakonczona linka o dtugosci najdtuzszej z
linek zastosowanych w paralotni, stuzaca do tymczasowe]
naprawy. Nie ucinaj tej linki jesli bedziesz musiat czasowo
zastapic nig jaka$ krotsza uszkodzong linke przywiaz ja
tylko w odpowiedniej odlegtosci.

« Karta paralotni z wpisang data sprzedazy i waznym
przegladem technicznym (sprawdz zgodno$¢ numeru
seryjnego).

« Nosnik USB z niniejszym podrecznikiem uzytkownika

DUDEIK
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dane techniczne

V-King ES

Liczba cel
Powierzchnia w roztozeniu [m?]
Powierzchnia w rzucie [m?]

Rozpietos¢ w roztozeniu [m]
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Rozpigtos¢ w rzucie [m]
Wydluzenie w roztozeniu
Wydtuzenie w rzucie

Predkos¢ opadania [m/s]

Predkos¢ postepowa [km/h]
Najdtuzsza cigciwa [mm]

Najkrétsza cigciwa [mm]

Dlugos¢ linek z tasmami nosnymi [m]
taczna dtugos¢ linek [m]

Catkowita masa startowa - PG [kg]
Catkowita masa startowa — PPG [kg]

Maksymalna, symetryczna droga
sterowania w gérnej masie startowej[cm]

Dystans miedzy tasmami [cm]
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schemat linek

Schemat linek znajduje sie na nastepnej stronie, natomiast tabele dtugosci linek
znajdziesz w zatacznikach dodanych do tego podrecznika.

Dtugosci linek sa mierzone przy pomocy specjalnego, sterowanego komputerowo
urzadzenia. Wszystkie linki sg przed pomiarem poddawane statemu naprezeniu
rownemu ciezarowi 5 kg. Wspomniane urzadzenie oraz specjalna procedura sprawiaja,
Ze tolerancja w catkowitej dtugosci linek nie moze by¢ wieksza niz +/- 10mm.

Uwaga: Odlegtosci podane w tabelach nalezy odczytywac
Jjako odlegtosci pomiedzy dwoma punktami potaczen. Do
naprawy zwykle nalezy odcina¢ linke o 200 mm dtuzsza,
Jjako ze na kazdym jej korcu do zaszycia petelki montazowej
wykorzystuje sie zaktadke o dtugosci 100 mm. Wyjagtkiem jest
gtowna linka sterujaca (BRP), ktora ma petelke jedynie na
gornym koncu, a u dotu ma minimum 150 mm margines
na przywigzanie steréwki (czyli do wykonania tej linki nalezy
odcig¢ 250 mm linki wiecej niz to jest podane w tabeli.
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podsumowanie

Zaznasz wielu lat bezpiecznego latania na paralotni V-King ES,
Jjezeli bedziesz o nig w odpowiedni sposéb dbat i odpowiedzialnie
podchodzit do wymagan jakie przed pilotem stawia latanie. Musisz
by¢ swiadom niebezpieczenstw grozacych w trakcie uprawiania
tego sportu i z dojrzatoscig im sprostac.

Musisz bez zastrzezen zaakceptowac fakt, ze wszystkie sporty
lotnicze sg potencjalnie niebezpieczne, i ze twoje bezpieczehstwo

zalezy wytacznie od ciebie. Usilnie nalegamy abys latat bezpiecznie.

To dotyczy zaréwno wyboru odpowiednich warunkéw do latania,
jak i niezbednego marginesu bezpieczenstwa w trakcie
wykonywania wszystkich manewrdéw w powietrzu.

Wazne: Latanie na paralotni odbywa sie wyfacznie na Twoje
ryzykol!

Do zobaczenia w powietrzu!
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