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Gratulacje!

Jest nam bardzo mito powita¢ cig wsrod
stale rosnacego grona pilotéw skrzydet
produkcji DUDEK PARAGLIDERS. State$
sie wiascicielem paralotni skonstruowanej
zgodnie z najnowszymi $wiatowymi
trendami.

Intensywne prace projektowe, nowoczesny
proces produkciji i doktadne testowanie
pozwolito uzyska¢ paralotnig przyjazng w
pilotazu, charakteryzujaca sig dobrymi
osiaggami i sprawiajaca wiele radosci
podczas latania.
Zyczymy Ci wielu godzin przyjemnie i

i spedzonych w i

Prosimy o bardzo uwazne
ie tego podrecznika i o

Ten podrecznik ma stuzyé wytacznie
jako pomoc w postugiwaniu sie
paralotnia. Nie stuzy on w zadnym
wypadku do nauki latania na tej lub
jakiejkolwiek innej paralotni.

Loty na paralotni moga by¢

ykony przez osoby
odpowiednie uprawnienia
(Swiadectwo Kwalifikacji) lub podczas
nauki pod nadzorem instruktora.

Pilot jest osobiscie odpowiedzialny za
swoje bezpieczenstwo i utrzymanie
paralotni w stanie petnej sprawnosci.

Uzytkowanie paralotni odbywa sig

producenta spetnia ona wymagania
EN 926-1 i 926-2 lub posiada
Swiadectwo zdatnosci technicznej
wystawione przez producenta.
Woprowadzenie jakichkolwiek zmian
do paralotni powoduje utrate waznosci
tych dokumentéw.

. Inne dokumenty dotyczace tego
skrzydta znajduja sig w zatacznikach
na pendrive lub na naszej stronie
internetowej: www.dudek.eu.

Wazne: Ze wzgledu na nieustajacy proces
doskonalenia konstrukeji Producent
zastrzega, ze zakupiona paralotnia moze

ytacznie na ryzyko uzy
Producent ani sprzedawca nie ponosi
z tego tytutu zadnej
odpowiedzialnosci.

W dniu odbioru paralotni od

lie rézni¢ sig od tej, opisanej w
podreczniku. Réznice te jednak nie moga
mie¢ wplywu na podstawowe parametry
konstrukcji: dane techniczne,
charakterystyke lotu czy wytrzymato$é.
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Zaproponowanie naszym klientom nowych
wartoéci w tak radykalnym koncepcie jakim
byta pierwsza odstona rewolucyjnego
Run&Fly byto dla nas olbrzymim
Cele proj W Wi
oparlismy o opinig uzytkownikéw
poprzednika. Gtéwna ideg byto

starty, $wietna sterownos$¢ w locie i ptynne
ladowanie. Jest rekordowo lekki, wigc
mozna go mie¢ przy sobie podczas
podbiegéw czy nawet wspinaczki i nie
bedzie on stanowi¢ odczuwalnego
obciazenia. Jest tak maty, ze miesci sig do
4-litrowego worka. Run&Fly jest doskonaty

pozytywnych doswi |

do g6 biegania, 6 i

pilotéw poprzez upr

obstugi paralotni, przy jednoczesnym
zachowaniu najwazniejszych i najbardziej
cenionych wiasciwosci Run&Fly —
niewielkiej objetosci pakunku i niskiej wagi.

Dla kogo Run&Fly?

Run&Fly 2 nie jest typowym skrzydtem: ma
tylko jedna powloke. Z tego powodu jest
Izejsze i wykazuje o wiele wigksza
tendencije do auto-stabilizacji niz zwykta
paralotnia, co w efekcie daje bezpieczne

$wietnie sig sprawdzi
réwnlez jako drugie skrzydetko, ktére
zawsze mozesz mie¢ pod reka (bez
problemu zmiescisz go w podrecznym
bagazu podczas podrézy samolotem).

Projekt i konstrukcja

Nowa, zaproponowany przez
pomystodawce projektu JB Chandelier'a,
metoda kalkulacji naprezen czaszy
pomogta zminimalizowac ilo$¢
znieksztatcen wystepujacych w rejonie

O skrzydle

taczen ptatow wykonanych w technologii
3to1. W ten sposéb udato sie nieco
podwyzszyé doskonato$¢ lotu, a takze
walory wizualne czaszy.

Natarcie paralotni Run&Fly 2 zostato
wykonane przy uzyciu podwéjnie
impregnowanej tkaniny firmy Porcher
Sport, ktéra jest bardziej odporna na utrate

Sciwosci DrzeDt i w
czasie. Gléwne zebra zostaly wykonane z
cigzszej i wytrzymalszej, 32-gramowej
tkaniny typu hard-finish.

W Run&Fly 2 nie mogto zabrakna¢
najnowszego produktu w ofercie linek
niemieckiej firmy Edelrid — kolorowych,
bezoplotowych linek serii A-8001. Kolory
zastosowanych w skrzydle linek
uzaleznione sa od rzedu oraz wysokosci w
galerii, gdzie sa przymocowane. Dzigki
temu naziemna obstuga skrzydta jest
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tatwiejsza. Kolorowe linki sa tez lepiej
widoczne na tle skal, z ktérych czesto
przychodzi startowac pilotom naszego
jednopowlokowca.

Znaczace usprawnienia miaty miejsce w
obrebie tasm nosnych. Baza s tasmy
wykonane w tej samej, bezdeltkowej
technologii wykorzystujacej wytrzymate
linki z Dyneemy. Tym razem jednak linki
zostaly ukryte w specjalnych,
wielofunkcyjnych ostonkach. Dzigki tym
ostonkom:

. Obstuga tasm jest znacznie
uproszczona dzigki potaczeniu linek
no$nych w dwie, oddzielne grupy.
Wrazenia sg zblizone do obstugi tasm
nos$nych dwurzedowego skrzydta.

. Linki sa zabezpieczone na ich
znacznej diugosci przed czynnikami
zewnetrznymi, ktére moga je

uszkodzi¢, np. poprzez kontakt z
twarda czescia rzepu, czy gateziami.

W nowej odstonie Run&Fly pojawita sig
takze mozliwo$¢ instalacji opcjonalnego
trymera. Lekki trymer, ktéry
zaprojektowali$my specjalnie dla Run&Fly
2 poszerza jego zakres predkosci 0 +/-
2km/h, co w zaleznosci od warunkéw
wietrznych moze okazaé sig zbawienne.

Wazne: Run&Fly 2 nalezy do rodziny
skrzydet jednopowtokowych. Réznica
pomiedzy klasycznymi konstrukcjami

dwt ymi, a jedr

jest zasadnicza. Technika startu,
ladowania, sterowanie podczas lotu
przebiegaja w tym wypadku nieco inaczej.
Jesli jeste$ juz pilotem paralotniowym po
doktadnym przeczytaniu niniejszego
podrecznika nie powiniene$ mie¢

probleméw z zaadaptowaniem sig do
$wiata nowych mozliwosci jakie daje
paralotnia Run&Fly2. Pamietaj jednak, ze
jesli rozpoczates swoja przygode z

zaczynajac od
jednopowtokowych nie pozwala Ci to na
samodzielng nauke latania na
standardowych dwupowtokowcach.
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El Wioty powietrza
Bl Krawedz natarcia
El Zebra

1 Krawedz splywu
B Linki nosne

I Tasmy nosne
Uprzaz

B Linka sterownicza

[E] Uchwyt sterowniczy

Budowa paralotni

Run&Fly 2 jest produkowany w nowej
technologii wykorzystujacej mozliwosci
precyzyjnego laserowego plotera tnacego.
Catos¢ produkciji odbywa sie w Polsce pod
Scistg kontrolg konstruktora, co zapewnia
jwyzsza jska jako$é wi i

Dzigki starannemu doborowi
nowoczesnych tkanin i rozwigzan
konstrukcyjnych zapewnilismy skrzydtu
duza wytrzymato$¢. Wszystkie uzyte
materiaty pochodza z numerowanych serii,
a kazdy etap produkcji mozna
zweryfikowaé (zidentyfikowaé konkretnego
pracownika i kontrolera).
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Kl Linka sterownicza

[E1 Przelotka systemu D-brake
[El Linka FL systemu D-brake
1 Napy mocujace uchwyt

B Lekki uchwyt sterowniczy

A Ostonka tasm A-B

2 Oslonka tasm C-D

Bl Ostonka punktu podczepienia
Bl Karabinek
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W Run&Fly2 zostaty zastosowane Dodatkowym utatwieniem sa oznaczenia | |
poczwome, ekstremalnie lekkie tasmy na ostonkach tasm nosnych: ]“
nosne, ktére sa wyposazone w: . Tasmy AiB: paskiw kolorze {
+  DBS (D Brake System) - Dodatkowa czerwonym.

linka systernu sterowania
przechodzaca przez przelotke
potaczona z tasmami D.

. Tasmy C i D: paski w kolorze
niebieskim.

. System pomaga uzyskac lepszy
flare” podczas ladowania. BEA
{Brake Elastic Attachment) -
elastyczny element mocujacy uchwyt
sterowniczy do tasm (zamiast
magnesow).

W celu tatwego rozrozniania niektore

tasmy nosne obszyte sa tkanina innego

koloru:

A - czerwona (uzywana podczas startu.

jesli to konieczne),

B - z6lta (uzywana przy B-sztalu).
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Uchwyty w Run&Fly 2 wykonane zostaly z Uchwyty przymocowane sa do gtéwnych
lekkiej i migkkiej tasmy. System mocowania linek sterowniczych w optymalnym punkcie,
oparty zostat o specjalnie zmodyfikowane gwarantujacym i i

Uchwyty sterownicze

przyhamowanie paralotni, mogace by¢
przyczyna wypadku. Nadmierne luzowanie

na potrzeby projektu napy. Uchwyt jest
wygodniejszy w sterowaniu, a napy
pozwalaja na bezproblemowe i szybkie
potaczenie uchwytu z tasmami i odwrotnie.

i efektywne dziatanie. Punkt ten
zaznaczony jest na lince czarng linia. To
ustawienie nie powinno by¢ zmieniane.
Przymocowanie sterowek powyzej
oznaczen fabrycznych, spowoduje state

/

Napa mocujaca uchwyt do tam noénych

linki iczej rowniez nie jest
wskazane ze wzgledu na znaczne

lie naprezenia
krawedz splywu co moze by¢ w pewnych
sytuacjach niebezpieczne.
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W celu zoptymalizowania parametrow
paralotni jednopowlokowej podczas
podejécia do ladowania stworzylismy
specjalny system D-Brake. System
aktywuje sie mniej wiecej w potowie
zakresu pracy sterowek powodujac
stopniowe zacigganie tasm D. Dzigki
temu profil skrzydta w rejonie sptywu
sie generujac \ .
site no$na, ktéra utatwia tagodny
przebieg fazy ladowania. |
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W nowej odstonie Run&Fly istnieje

mozliwo$¢ instalacji opcjonalnego trymera.

Lekki trymer, ktory zaprojektowalismy
specjalnie dla Run&Fly 2 poszerza jego
zakres predkosci o +/- 2km/h, co w
zaleznosci od warunkéw wietrznych moze
okazac sig zbawienne.

Uwaga: Trymery moga zostaé zakupione

Trymery (opcja) 11

sie dynamiczniej i wymagac od pilota
reakcji np. poprzez zaciagniecie
steréwek.

Jak regulowac trymer w Run&Fly 2?

Sposdb dziatania trymera w Run&Fly 2 jest
unikalny dla linek dynema, na bazie
ktérych zostat zbudowany. Linka dyneema
nie posiada rdzenia. Dzigki temu mozliwe

osobno. Skrzydto w
jest bez trymeréw ze wzgledu na to, ze:

. klienci, do ktorych kierowany jest
Run&Fly moga nie mie¢
wystarczajacego do$wiadczenia z
uzytkowania trymeréw w przesztosci,

. w niektorych, ekstremalnych
sytuacjach (jesli beda miaty miejsce),
takich jak podwinigcie boczne lub
czotowe, w konfiguracji z otwartym
trymerem skrzydito moze zachowac¢

jest linki przez jej $rodek.
Kiedy linka nie jest naprezona, z tatwoscia
przesuwa sig przez tunel. W chwili
naprezenia, tunel zaciska sig, skutecznie
blokujac wewnetrzna linke. Regulacja
trymera odbywa sie nastepujaco:

+  Odpuszczanie trymera: pociagnij w
dot gorna, plastikowa belke trymera,
luzujac tym samym wplot na lince.
Trymer zostanie odpuszczony
samoczynnie.
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. Zacigganie trymera: pociagnij w dot Uwaga: Wszystkie czynnosci regulacyjne
na zamierzong odlegto$¢, dolna, wykonuj z zachowaniem symetrycznosci
plastikowa belke, ktéra jest po obu stronach.
zamocowana do korica linki trymera.

jej z dioni

ze wplot na lince zaci$nie sig pod jej
naprezeniem i trymer zostanie
zablokowany w ustalonej pozycji.

+  Ustawianie wartosci posrednich
trymera: aby ustawi¢ trymer w
dowolnej pozycji posredniej (np.
neutralnej) najpierw odpus¢ go
catkowicie, a nastepnie zaciagnij na
Zadang diugos¢.

Spos6b regulacji trymera zostat
i na zdjeciach na

stronie.
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Odpuszczanie trymera: pociagnij w dot Zacigganie trymera: pociagnij w dot dolna, Trymer w pozycji nautralnej: zaciagnij
gérna, czarng belke. czarna belke, az do zamierzonej wartosci. trymer do momentu, w ktérym punkty na lince

beda widoczne po obu stronach czarnej belki.



= o = RUN&FLY

Uzytkowanie

Prawidtowy dobér klasy skrzydta do
poziomu umiejetnosci, nalezy do pilota.

DUDEK Paragliders nie bierze
odpowiedzialno$ci za nieodpowiedni
wybbr, ale jesli sig z nami skontaktujesz,
postaramy sie co$ doradzi¢.

Zakresy wagowe

Kazdy rozmiar paralotni Run&Fly 2

pr Wy jest dla iedniego
poziomu zaawansowania pilota. W tym
wypadku obliczenie rzeczywistej masy
startowej jest konieczne do skorzystania z
tabeli doboru wielkosci skrzydta, ktéra
zostata przedstawiona ponizej:

rozmiar

Masa startowa (obcigzenie) [kg]

Przed pierwszym uzyciem 14

umiejetnosciidoéwiadczenie

45 55 65 75

Ogolna zasada doboru paralotni Run&Fly 2
brzmi: im wyzsze umiejetnosci pilota tym
wigksze dozwolone obcigzenie
powierzchni. Wraz ze wzrostem obcigzenia
wzrasta predko$¢ i manerwowosé
(podatno$¢ na uzycie steréwek). Paralotnia
posiada certyfikat wytrzymato$ciowy do
105kg masy startowej. Masa ta nie moze
by¢ przekraczana.

85

95 105 pilota
_— absolutny nowicjusz

poczatkujacy

éredrio zaawansowany

Zaawansowany

ekspert

ekstremalny

Wazne: Sprawdz swoja faktyczng mase
startowa! Niektérzy piloci wyliczajg swoja.
mase startowg na podstawie mas
podanych w katalogach, np: uprzaz 5 kg +
skrzydto 6 kg + pilot 89 kg = okoto 100 kg.
W praktyce okazuje sig, ze faktyczna masa
startowa wynosi nawet kilkanascie
kilograméw wigcej. Zapominamy o ubraniu
do latania, elektronice, plecaku do
skrzydta, zdarza sig, ze zapominamy o tak
podstawowych rzeczach jak masa
spadochronu zapasowego!
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Jaka uprzaz? rozny.

Do latania mozna uzy¢ dowolnej

atestowanej uprzezy, w ktérej punkt Inne systemy

lia znajduje sie w $ci od Ta ia nie posiada innych systemoéw,
40 cm do 45 cm od siedziska. Odlegto$¢ ktére mozna regulowac, wymieniac lub
pozioma pomigdzy karabinkami powinna usuwac.

miesci¢ sie w zakresie od 40 cm do 45 cm.
W przypadku skrzydta Run&Fly 2 zalecamy
w szczegélnodci uzycie lekkiej uprzezy z
systemem odseparowujacym nogi pilota
np. Sit&Fly 260, dla zwigkszenia
stabilnosci i zmniejszenia odbioru wrazer
kinestetycznych przez ciafo.

Wazne: Nalezy zwréci¢ uwage, ze
odlegtos¢ siedziska od punktu
podwieszenia ma wplyw na polozenie
steréwek w stosunku do ciata pilota. Zatem
zakres ruchow pilota podczas sterowania
paralotnig w réznych uprzgzach moze by¢



Przygotowanie do startu 16

symetrycznie, sptywu.
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Kontrola przed startem

krawedz natarcia powinna by¢
otwarta, wyréwnana i naprezona,

Po wybraniu odpowiedniego miejsca startu .
uwarunkowanego sita i kierunkiem wiatru
oraz ksztattem terenu pozbadz sig
wszystkich przeszkod mogacych uszkodzié
czasze lub zaplatac sie w linki. Twoje
skrzydto rozi6z na ziemi w ksztatcie
podkowy, symetrycznie, prostopadle do

Wopiecie uprzezy do tasm nosnych

. sprawdz gtéwne karabinki. Powinny
by¢ prawidtowo zamocowane, a ich
zatrzaski mocno zamknigte i
zabezpieczone.

. niezmiernie wazne jest, by zadna
linka nie byta przerzucona ponad
czasza. Tego rodzaju "krawat” moze

doprowadzi¢ do katastrofy w trakcie
. upewnij sig ze tasmy nosne sa

kierunku wiatru, po czym za kazdym razem
zadbaj o nastgpujace rzeczy:

przed kazdym startem sprawdz, czy
nie ma uszkodzen czaszy, linek i tasm
nosnych. Nie startuj gdy wypatrzysz
chocby najmniejsze uszkodzenie,

paralotnia powinna by¢ tak roziozona,
aby linki A prowadzace do czesci
centralnej skrzydta naprezaly sie
przed linkami prowadzacymi do
koncowek czaszy. Dzigki temu
podczas startu skrzydito podniesie sie

startu,

zawsze zaléz i zapnij kask, zanim
wepniesz sig do uprzezy,

wszystkie linki i tasmy powinny by¢
rozplatane i utozone w taki sposob,
aby o nic sig nie zahaczaly. Nie mniej
istotne jest roztozenie linek
sterowniczych. Powinny by¢ pewnie
przymocowane do uchwytow
sterowniczych i swobodnie
przechodzac przez bloczki, taczy¢ sie
poprzez rozgatezienia z krawedzia

podpiete do odpowiedniego karabinka
i nie sg skrecone. Dwukolorowe
ostonki punktéw podczepienia i
specjalne oznaczenia dla strony lewej
i prawej pomoga Ci poprawnie
podpigé tasmy do karabinkéw, co
zostato pokazane na zdjgciach na
nastenej stronie.
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Oznaczenia dla stron: $ciagnij w dot elastyczng Oznaczenia dla kierunku lotu: podobnie jak w przypadku Run&Fly 1, ostonki punktow
ostonke, aby upewnic sig, ze tasmy paralotni zostaty nosnych posiadaja dwukolorowe oznaczenia, ktére pomagaja w prawidtowym wpigciu
podpiete do odpowiednich karabinkéw: skrzydta do uprzezy i uniknigciu startu ze skreconymi tasmami. Zadbaj o to, aby po wpigciu
. L - kolor niebieski: strona lewa ta$m do krabinkdw ostonki byly zorientowane nastepujaco:

. R - Kolor czerwony: strona prawa . Front (przéd) - kolor czerwony: od strony natarcia paralotni i kierunku lotu

. Rear (tyl) - kolor niebieski: od strony sptywu paralotni

Kierunek lotu

I
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Jak poprawnie chwycié¢ za sterowki?

Uchwyty sterownicze nie moga by¢
skrecone. Aby prawidiowo chwycié¢
sterowki ztap za z6ita linkg FL w miejscu
gdzie taczy sie z karabinkiem. Przesur po
niej dionig mijajac przelotke do momentu
kiedy ztapiesz za uchwyt. Podczas tej drogi
nie powiniene$ napotkac zadnej innej linki
czy tasmy, ktéra mogtaby by¢ w tym
wypadku skrecona.
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Start klasyczny

Stosuije sig przy stabym wietrze lub w
warunkach bezwietrznych.

Stojac twarza do wiatru, przet6z ptasko
zlozone tasmy nad ramionami (tasmy A sg.
na wierzchu) i wepnij w karabinki
potaczone z punktami podczepienia
uprzezy. Zabezpiecz blokady karabinkéw.
Wez w dionie uchwyty sterownicze.
Run&Fly 2 ze wzgledu na wyjatkowe cechy
swojej konstrukcji wstaje tak tatwo i szybko,
ze chwytanie w tym celu za tasmy A nie
jest zalecane. Moze to doprowadzié¢ do
podwinigcia czotowego! Lekko ugiete rece
rozt6z na boki, lekko w dét i do tytu.
Wszystkie tasmy spoczywaja w poblizu
zgigé w fokciach.

Delikatnym naprezeniem linek sprawdz,
czy tasmy A sa na wierzchu, a linki nie sg
splatane. Dla ufatwienia tasmy A zostaty

obszyte czerwona obszywka.

Lekko pochylony pobiegnij ptynnie do
przodu do momentu, az skrzydio znajdzie
sig prosto nad toba. Spogladajac do gory
staraj sig utrzymac go w tej pozycji. Boczne
wychylenia skrzydta najlepiej korygowac¢
przemieszczajac sig pod $rodek czaszy.
Przez caly czas linki musza by¢ naprezone,
aby paralotnia nie opadata na ziemig przy
stabym wietrze bedziesz wigc musiat biec
(prosto pod wiatr). Jesli wiatr jest
odpowiednio silny, bedziesz mogt
kontrolowaé skrzydio, stojac w miejscu.

W momencie oderwania od ziemi
przyciagnij lekko w dét obydwie linki
sterownicze. Gdy jeste$ juz nad ziemia,
plynnie odpus¢ linki sterownicze. Rece
trzymaj lekko ugiete w fokciach,
rozluznione.

Start alpejski (odwrécony)

Moze by¢ stosowany w przypadku, gdy
pilot czuje sie wystarczajaco pewnie po
kilku godzinach treningu naziemnej kontroli
skrzydta. Gdy jeste$ wpigty w uprzaz, tak
jak do startu klasycznego, odwrdc¢ sie
twarza do skrzydta, przenoszac
réwnoczes$nie jedng grupe tasm nad glowa.
W ten sposob tasmy skrzyzuja sig przed
toba.

Odepnij uchwyty sterownicze od tylnych
ta$m i uchwy¢ je na zewnatrz, nie
krzyzujac linek ani ramion. W ten sposéb
lewa reka sterujesz lewg strone skrzydta, a
prawa prawa strone. Sprawdz
réwnomierno$¢ napetniania sig skrzydta, i
czy linki nie sg splatane.

Naprezajac mocniej wszystkie tasmy
poprzez wykonanie kilku krokéw do tytu
spowodujesz uniesienie sie skrzydta.
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Chwytanie osobno za tasmy A nie jest w
tym celu wymagane. Podczas
wychodzenia nad glowe paralotnia powinna
zatrzymacé sig samoistnie w odpowiednim
momencie bez Twojej ingerencji. Dla
zachowania petnej kontroli mozesz
utrzymywac steréwki w delikatnym
naprezeniu.

Odwracajac sig twarza do wiatru, pamietaj
o prawidtowym kierunku obrotu i o statym
naprezeniu linek. Obrét powinien by¢
szybki i ptynny. Podczas obrotu musisz
odpowiednio przetozy¢ uchwyty
sterownicze z reki do reki, tak aby po
obrocie znéw trzymac lewy uchwyt w lewej
rece, a prawy w prawej. Sprawdz czy
skrzydto jest prawidtowo wypetnione, linki
nie sa splatane, czy masz wolng droge, i
pobiegnij do przodu pod wiatr, lekko sig

p jac i przyt jac delikatnie przy

odrywaniu sig od ziemi.

Wazne: Aby zgasi¢ skrzydio przy silnym
wietrze gwattownie i mocno przyciagnij do
siebie sterowki aby wyeliminowaé
powstawanie sity nosnej. Mozesz rowniez
uzyé tasm D ciagnac je minimum 25 cm w
dot.
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Zakrety

Zakrety na Run&Fly 2 s dynamiczne, ale
wyjatkowo stabilne. Skrzydio szybko
reaguje nawet na najmniejsze ruchy
steréwkami. Samo sterowanie jest
przyjemne, a sita na steréwkach ro$nie
proporcjonalnie do zaciagnigcia.
Przenoszenie cigzaru ciata na strong
zaciagnigtej steréwki przyspiesza zakrety i

powoduije, ze staja sie one bardziej ciasne.

Technika taczona (przenoszenie cigzaru
ciata i pociagnigcie odpowiedniej steréwki)
jest najbardziej efektywna metoda.
wykonywania zakretéw. Promien skretu
regulowany jest wtedy wielkoscia
zaciggnigcia sterowki i stopniem

wewnatrz zwigksza efektywnos¢ zakretu i
pozwala uniknaé podwinie¢ zewnetrznej
czesci skrzydta (szczegdlnie w
turbulentnym powietrzu, np. na obrzezach
noszen termicznych).

W przypadku, gdy konieczne jest
wykonanie zakretu w ograniczonej

i i przy niewislkiej sci (np.
loty zaglowe), zaleca sig sterowanie
spowolnionego skrzydta poprzez
odpuszczanie zewnetrznej sterowki i
jednoczesne lekkie przyciagnigcie sterowki
wewnetrznej.

Wazne: Jesli wlecisz w strefe turbulencii,
przyciagnij lekko steréwki. Pozwoli ci to
¢ ie gdy wystapia

przesuniecia cigzaru ciafa. 3
lekkie przyhamowanie zewnetrzng
steréwka po zainicjowaniu zakretu z
maksymalnym wychyleniem ciata do

problemy. Zbyt mocne lub zbyt szybkie
zaciagnigcie jednej sterowki moze
spowodowac wejscie skrzydta w spirale

negatywna.

Loty termiczne i zaglowe

Chociaz paralotnia Run&Fly 2 nie zostata
stworzona z myslg o tym, to latanie
termiczne jest na niej caty czas mozliwe. W
jego trakcie skrzydio bedzie intensywnie
komunikowalo sig z pilotem poprzez uprzaz
informujac o tym co aktualnie dzieje si¢ w
powietrzu. Znakomite zdolnoci do auto
stabilizacji natychmiast przywréca skrzydio
nad Twoja glowe jesli zajdzie taka
potrzeba.

W trakcie lotu minimalne opadanie
uzyskuje sig przez zaciagniecie sterowek o
okoto 10 cm.

Latajac w warunkach turbulentnych
steréwki powinny by¢ lekko przyciagniete.
Takie dziatanie poprawia stabilnos¢
skrzydta poniewaz zwieksza sie jego kat
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natarcia. Powinno unikac sie zaréwno
przepadania skrzydta do tytu, jak i
wyskakiwania do przodu - skrzydto
powinno zawsze znajdowac sig nad glowa
pilota. Aby to osiagnaé, pilot powinien mie¢
mozliwo$é przyspieszenia skrzydta przez
odpuszczenie steréwek w momencie gdy
wlatuje w noszenie termiczne (adekwatnie
do jego sity), oraz przyhamowania gdy
opuszcza to noszenie. Jest to podstawowa
technika aktywnego latania, ktéra moze
uchroni¢ cig przed podwinigciami twojego
skrzydta.

Loty zaglowe na skrzydle Run&Fly 2
sprawiajg wiele frajdy. Utrzymasz sie¢ w
powietrzu nawet przy stosunkowo niskich
predkosciach wiatru. Pamigtaj, ze w celu
zminimalizowania wagi skrzydta
zrezygnowali$my ze speed systemu, ktory
mogtby okazaé sig przydatny do

przywrécenia bezpiecznej predkosci
postepowej na wypadek, gdyby doszto do
wigkszych wahan predkosci wiatru w
turbulentnych warunkach.

Dla zachowania bezpieczenstwa zaleca sig
w trakcie lotu utrzymywanie minimalnej

y 50 m ponad i ig ziemi.
Niezbedne jest stosowanie sig do

w powietrzu, zwtaszcza wtedy, gdy wielu
pilotéw dzieli przestrzen powietrzna blisko
zbocza. W takich warunkach czesto nie ma
mozliwosci wykonania w ostatniej chwili
manewru pozwalajacego uniknaé
zderzenia.
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Ladowanie Ostatnie metry podczas podchodzenia do
ladowania powinny odbywac sie po prostej.
Poglebiajace sig lub naprzemienne skrety
moga prowadzi¢ do efektu wahadta -
bardzo niebezpiecznego w poblizu ziemi.

Ostatni zakret przy podchodzeniu do
ladowania, musi by¢ wykonany pod wiatr.
Podczas podejécia niezmiernie istotne jest
aby odpuszczajac maksymalnie steréwki
osiagnag jak najwyzsza predkos¢ i tym
samym energig potrzebna do delikatnego
ladowania. Na wysokosci okofo 1 metra
nad ziemig pilot powinien wyhamowaé
skrzydto, zaciagajac rownomiernie obie
linki sterownicze. Skrzydto moze ponownie
wznies¢ sig w powietrze jezeli sterowki
zostaly zaciagniete zbyt mocno.

Wazne: Zbyt szybkie przyhamowywanie
skrzydta utrudni lub catkowicie uniemozliwi
poprawne wyptaszczenie trajektorii lotu
podczas ladowania i negatywnie wptynie
na jego dynamike.
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Latanie z opcjonalnymi trymerami

Trymery rozoszerzaja zakres predkosci
paralotni, ktéra moze by¢ w przypadku

Run&Fly 2 requlowana w zakresie +/- 2
km/h od predkosci standardowej.

Ideq zastosowania trymeréw w Run&Fly 2
byto zwigkszenie jego uzytecznosci w
specyficznych warunkach, w ktérych
wykorzystuje si¢ lekkie, jednopowtokowe
paralotnie, takich jak zloty z wysokich goér,
w czesto trudnych warunkach.

Obnizenie predkosci poprzez zaciagnigcie
trymera moze okazac sig przydatne
podczas startu w warunkach stabego
wiatru, a nawet na wypadek koniecznosci
startu z wiatrem wiejacym w plecy. W tej
konfiguracji mozna rowniez efektywniej
wykorzystaé napotkane podczas lotu
noszenia.

Standardowa predko$¢ skrzydta Run&Fly 2
uzyskuje sie poprzez zaciagniecie/
odpuszczenie trymeréw do potowy ich
zakresu, do tzw. wartosci neutralnej.
Parametry skrzydta sg wtedy najbardziej
uniwersalne. Takie ustawienie jest
odpowiednikiem konfiguracji bez
zainstalowanego trymera, w ktorej
fabrycznie sprzedawany jest Run&Fly 2.

Szczegblnie przydatne moze by¢ catkowite
odpuszczenie trymeréw. Dodatkowy
przyrost predkosci zwigksza szansg
wykonania lotu w sytuacii, w ktorej zbyt
silny wiatr uniemozliwitby lot na tym samym
skrzydle, ale bez trymeréw. Dotyczy to
zaréwno startu, jak i samej fazy lotu, w
ktorej istaniatoby ryzyko znalezienia sig na
zawietrznej.

Wazna zaleta latania z odpuszczonym
trymerem jest tez zwigkszenie ogdlnej
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stabilnosci skrzydta, co wptywa na komfort
w trakcie lotu w turbulentnych warunkach.

Wazne: Nie naduzywaj latania z trymerem
w petni otwartym. Luzowanie sptywu
paralotni i wystepujacy tam flatter moze
przyspieszy¢ zuzycie tkaniny, z ktorej jest
zbudowana.

Odpuszczenie trymera ponadto pomaga w
lepszym wybraniu wysokosci bezposrednio
przed ladowaniem, tzw. ,flare”. Ma to
zwigzek ze zdolnoscig do wprowadzenia
uktadu w ruch przypominajacy wahadto,
ktéra wynika m.in. z predkosci tego uktadu.

Uwaga: Najbardziej zblizone parametry do
Run&Fly 1 uzyskuje sig na Run&Fly 2
poprzez ustawienie trymeréw do potowy
zakresu.
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Kiedy i jak korzystac¢ z trymerow
1. Trymer zaciagniety:

«  start w warunkach stabego wiatru lub
z wiatrem wiejacym od tytu,

. loty termiczne.
2. Trymer odpuszczony do potowy:

. pozycja standardowa,
. uniwersalne parametry paralotni.

3. Trymer odpuszczony catkowicie:

. start w warunkach silnego wiatru,

. zmniejszenie ryzyka znalezienia sig
na zawietrznej np. podczas latania w
warunkach silnego wiatru np. na zaglu
lub w dolinach.

latania z try

Trymery moga pozytywnie wplynaé na

uzy

Run&Fly 2 dzigki rozszerzeniu jego
zakresow uzytkowych. Przyklady takiego
wykorzystania trymerow:

Zwigkszenie szans pomyslnego startu
i zlotu w sytuacjach, gdzie wydaje sig
on by¢ bezpieczniejszym wyjsciem niz
rezygnacja z niego i zejécie z géry
pieszo, lub pozostanie na szczycie do
momentu poprawy warunkéw, np.
przez cafg noc.

Zmniejszenie ryzyka przewiania na
zawietrzng w warunkach silnego
wiatru, ktére moga zaskoczyé pilota
lecacego np. w dolinie, czy na zaglu.

Nalezy mie¢ jednak $wiadomosé, ze
trymery moga mie¢ takze pewien
negatywny wplyw na bezpieczeristwo

uzytkowania z paralotni, przede wszystkim
wtedy, kiedy sa uzyte w nieprawidtowy
sposob, np.:

. Start z trymerem w petni otwartym w
warunkach bezwietrznych, co moze
skutkowaé wydtuzeniem rozbiegu lub
brakiem mozliwosci oderwania sig od
ziemi i znalezieniem sig poza
bezpiecznym miejscem startu.

. Lot w warunkach silnego wiatru z
trymerem w petni zaciagnietym, co
moze np. zwigkszy¢ ryzyko
znalezienia sig na zawietrznej.

. Niesymetryczne ustawienie trymera,
co moze powodowac skrecanie
paralotni w locie i zaskoczy¢
nieswiadomego tym faktem pilota.

Podczas lotu w konfiguraciji trymera innej
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niz ustawienie neutralne (w pofowie jego
zakresu pracy) reakcja skrzydta w
przypadku pojawienia sig podwinigcia
moze by¢ dynamiczniejsza, szczegdlnie w
odczuciu mniej do$wiadczonego pilota, i
bedzie wymagac od pilota reakcji
steréwkami w celu powrotu do normalnego
stanu lotu.

Trymery to réwniez dodatkowy element
wymagajacy podstawowej kontroli
technicznej. Lot z nieprawidtowo
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Wazne: Trymery sa kolejnym elementem,
ktéry dochodzi do przegladu
przedstartowego!

Wazne: Chociaz ryzyko podwinigé na
skrzydle Run&Fly 2 jest niewielkie, pilot
powinien mie¢ $wiadomos$¢ ewentualnej,
dynamicznej reakcji skrzydta i koniecznosci
reakgji pilota.

Wazne: Trymery zawsze nalezy
odpuszcza¢ (aktywowad) i zaciagac

trymerem (np. ym,

zuzytym) moze skutkowaé zaistnieniem

y ¢) symetrycznie! W
przypadku niesymetrycznego

wyzej sytuacji,
powodowaé zagrozenie.

Wazne: Zwracaj uwage, aby ustawienie
trymeréw bylo odpowiednie do aktualnej
fazy lotu i warunkéw atmosferycznych.

ia trymera: skoryguj kierunek
lotu za pomoca steréwki, odpusé drugi
trymer (jezeli wysoko$¢ na to pozwala), lub
zaciagnij trymer wcze$niej odpuszczony.
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Diugosci tasm:

A-

o o0 @

496 mm

- 496 mm
- 1852 mm
-2195 mm
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Trymery catkowicie
zaciagniete

. Najmniejsza
predkos$c

Diugosci tasm:
A- 496

B- 496

C- 1852

D- 2155

Trymery w pozycji
neutralnej

. Uniwersalne
parametry

Diugosci tasm:
A- 496

B- 496

C- 1852

D- 2195

Trymery catkowicie
odpuszczone

. Najwigksza
predkos¢

Diugosci tasm:
A- 496

B- 496

C- 1852

D- 2240
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Holowanie za wyciggarka

Nasza paralotnia zostata z powodzeniem
sprawdzona pod katem startu z nég z
pomoca wyciagarki.

Pierwsza faza startu za wyciagarka jest
analogiczna do startu klasycznego. Po
wyniesieniu skrzydta nad gtowe zostaniesz
oderwany od ziemi w wyniku naprezenia
liny holowniczej.

Nalezy unika¢ duzych zmian kierunku lotu
podczas pierwszej fazy lotu do wysokosci
ok. 50 metrow. Podczas trwania tej fazy nie
siadaj gteboko w uprzezy by by¢ gotowym
na awaryjne ladowanie np. w razie urwania
liny holowniczej. Upewnij sig, ze linki
sterownicze sa odpuszczone, a kat natarcia
w zwigzku z tym nie zwigksza sig ponad
bezpieczny poziom.

Podczas trwania catego holowania zaleca

sie sterownie tylko poprzez przesunigcie

$rodka cigzkosci w uprzezy w odpowiednim

kierunku. Steréwki powinny by¢ uzywane
podczas wigkszej korekty zmiany kierunku
lotu, ale staraj sig wtedy nie zaciagac ich

Zbyt mocno, dzigki czemu unikniesz

groZnego przeciagniecia. Sprawdzaj i

koryguij kierunek holu regularnie unikajac w

ten sposob takich sytuacii.

By méc wykonywac loty za wyciagarka

muszg by¢ spetnione okreslone warunki:

. wykwalifikowany pilot powinien odby¢
odpowiednie przeszkolenie w lotach
holowanych,

. wyciagarka wraz z osprzetem
powinna by¢ sprawna i
przystosowana do holowania
paralotni,

. operator wyciagarki musi by¢

lolowal motoparalotniarstwo 29

przeszkolony w zakresie holowania i
obstugi wyciagarki,

. Run&Fly 2 nie powinien by¢ ciagniety
za pomocag liny holowniczej z sitg.
wieksza niz 90 daN, paralotnia pod
Zzadnym pozorem nie moze by¢
holowana za pomoca jakiegokolwiek
pojazdu mechanicznego bez
stosownego osprzetu holowniczego
oraz obstugiwanego przez
niewykwalifikowanego operatora.

Wazne: Podczas holowania powierzchnia
skrzydta jest obciazona bardziej niz zwykle,
a predko$¢ wigksza niz podczas
normalnego lotu. W tej fazie skrzydto staje
sig duzo bardziej zwrotne i czute na ruchy
steréwek!

Uwaga: Jesli Twoje skrzydto jest
wyposazone w trymer, do holowania ustaw
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go w pozycji neutralnej lub zaciagnietej.

Motoparalotniarstwo

Paralotnia Run&Fly 2 nie zostata
zaprojektowana z myslg o lataniu z
napedem. W teorii ten rodzaj latania jest
mozliwy, ale problemem moze okazac sig
zmieszczenie w maksymalnym zakresie
masy startowej.

Loty w tandemie

Run&Fly 2 nie posiada certyfikacji do
latania w tandemie.
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Uszy

Do obustronnego podwinigcia koncow
skrzydfa mozna doprowadzi¢ przez
réwnoczesne zaciggnigcie zewnetrznych
linek z taém A (czerwona obszywka) o
okoto 20-50 cm. W trakcie zaktadania uszu
nie nalezy wypuszczac z rak steréwek.
Paralotnia bedzie utrzymywata lot na
wprost, ale ze zwigkszong predkoscia
opadania (max do 5 m/s). Skrzydtem nadal
mozna sterowac, uzywajac do tego
balansu ciata. Po puszczeniu linek, w
dynamicznym powietrzu skrzydto zwykle
otwiera si¢ samoczynnie, ewentualnie
mozna mu pomoéc przez dtugi ruch
pompujacy, az do momentu, gdy

B-Sztal

Aby wprowadzi¢ paralotnie w B-sztal
pociagnij jednoczesnie obie tasmy B (z6tta
obszywka) o okoto 10-15 cm w dot.
Skrzydio stopniowo zapadnie sig na calej
swojej diugosci na rzedzie B, optyw
zostanie 6 i i

sig powierzchnia skrzydta. Predkosé
postepowa zostanie wyhamowana prawie
catkowicie.

Nalezy pamigta¢ by nie $ciagaé tasm zbyt
mocno, gdyz testy wykazaly ze grozi to
niestabilnoscia. W przypadku, gdyby
czasza utworzyta podkowe skierowang
koricami do przodu, przyhamuj delikatnie

sig odwing.

i, aby ja z tego stanu
wyprowadzié.

Wazne: Taémy B nalezy odpuszczac
zdecydowanie i rownomiernie.

Po szybkim (symetrycznym) uwolnieniu
linek rzedu B optyw powietrza zostanie
przywrécony i czasza ruszy do przodu aby
powrécié do normalnego lotu. Skok
skrzydta do przodu moze by¢ dynamiczny,
ale ze wzgledu na jego dobrg zdolno$¢ do
auto stabilizacji hamowanie nie jest
wymagane. Czasza skrzydta zatrzyma sie
nad Twoja glowa.

Spirala

Run&Fly 2 jest zwrotnym skrzydtem i

p ie go w spirale
bardzo szybko. Dzigki swojej stabilnosci
skrzydto réwnie szybko wraca do prostego
lotu kiedy tylko pilot o tym zdecyduje
odpuszczajac wewnetrzng sterowke.

Spirala charakteryzuje sig duza predkoscia
opadania, przy czym towarzyszace jej duze
przecigzenia utrudniajg utrzymanie jej
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przez diuzszy czas i powoduja duze
obcigzenia zaréwno dla pilota jak i dla
skrzydta, mogac spowodowac utrate
przytomnosci. Nigdy nie wykonuj tego
manewru w warunkach turbulentnych ani
nie doprowadzaj do nadmiernego
wychylenia bocznego, to znaczy kontroluj
spirale tak aby nie doprowadza¢ do upadku
spiralnego (opadanie powyzej 16 m/s). W
przypadku konstrukcji dwupowtokowych,
gdy pilot odpuscit steréwke, a skrzydto nie
rozpoczeto stopniowego wytracania

Sci j, nalezy 6c ten
proces zaciagajac zewnetrzna linke
sterownicza. Silna tendencja
jednopowlokowego skrzydta Run&Fly 2 do
samoczynnego ustabilizowania toru lotu
powoduje, ze ryzyko wystapienia takiej
sytuacii jest praktycznie niemozliwe.

Wazne: Nigdy nie wykonuj spirali przy
duzych uszach (big ears). W tej sytuaciji
nastepuje koncentracja obcigzenia na
zredukowanej powierzchni skrzydta co w
potaczeniu z wykonywaniem wysoce
dociazajacych powierzchnig skrzydta
manewréw, przesuwa jednostkowe
obcigZenia niepotrzebnie zbyt blisko
wartosci maksymalnych.

Wing over

Figure ta standardowo uzyskuje sie
poprzez wykonywanie kolejnych,
naprzemiennych zakretow tak, aby
stopniowo zwigkszat sie kat wychylenia
bocznego. W przypadku paralotni
Run&Fly 2 uzyskanie klasycznych wing
overow jest praktycznie niemozliwe w
wyniku tendencji skrzydta do
wyréwnywania toru lotu.

Wazne: Usilne proby wykonania wing
over'6w poprzez zbyt mocne,
naprzemienne ciagnigcie za sterowki moga
zakonczy¢ sig niesymetrycznym
przeciagnigciem skrzydta!

Akrobatyka

Run&Fly 2 nie zostat zaprojektowany do
wykonywania figur akrobacyjnych.

Wazne: Wszystkie techniki szybkiego
wytracania wysokosci, powinny by¢
trenowane wytacznie w spokojnym
powietrzu i z duzym zapasem wysokosci!
Nalezy unikaé stosowania petnego
przeciagnigcia lub spirali negatywnej jako
zlych technik wyprowadzania paralotni z
sytuacji niebezpiecznych. Niezaleznie od
rodzaju uzywanej paralotni moze to
doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacii.



= il = RUN&FLY

Wazne: Jak dotad najlepsza technika
pilotazu jest latanie poprawnie i
bezpiecznie, tak, aby nigdy nie byto
koniecznosci szybkiego wytracania
wysokosci!
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Sytuacije niebezpieczne

Wazne: Prowokowanie sytuacji
niebezpiecznych powinno odbywac sig
wytacznie podczas treningéw
bezpieczenstwa pod odpowiednig kontrolg
instruktora!

Wazne: Zachowanie skrzydta Run&Fly 2
jest bardziej dynamiczne od klasycznych
konstrukeji dwupowtokowych.
Jednoczes$nie wyjatkowe cechy tej
paralotni skutkujg dobrymi zdolno$ciami do
jej auto stabilizacji. Najbezpieczniejsza
metoda latania jest pozwoli¢ skrzydtu lata¢
minimalizujac ingerencje pilota.

Wazne: Jedli latasz z opcjonalnymi
trymerami musisz by¢ $wiadomy roznic w
zachowaniu skrzydta w sytuacjach
niebezpiecznych w zaleznosci od tego jak

sg ustawione. W tym celu doktadnie
zapoznaj sig ze wszystkimi informacjami
zawartymi w tym rozdziale.

Podwiniecie boczne (klapa)

Moze wystapic¢ w silnej turbulencji. Przy
podwinigciach wielkosci 50% czas na
reakcje pilota wynosi kilka sekund zanim
skrzydto rozpocznie wchodzenie w rotacje.
Wystarczy kontra przeciwna steréwka aby
utrzymag paralotnig na kierunku. W
normalnych warunkach skrzydto
samoczynnie wypetnia sie.

Podwinigcie czotowe (frontsztal)

Moze wystapi¢ w silnej turbulencji. Aktywny
pilotaz zwykle uniemozliwia jego
wystapienie.

Run&Fly 2 nalezy do nowoczesnych
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paralotni, ktére posiadajg znacznie
usztywniong krawedz natarcia.
Przeprowadzone testy wykazaty w
Zzaistniatej sytuacji samoczynne
wypetnienie komory powietrznej na
natarciu oraz petne otwarcie skrzydta,
jednak w pewnych specyficznych
warunkach turbulencji moze doj$¢ do
przytrzymania podwinigcia poprzez strugi
powietrza. Dlatego zaleca sig
natychmiastowe reagowanie poprzez
delikatne zaciagniecie linek sterowniczych
w odpowiednim momencie, co znacznie
przyspieszy wyjécie z tej sytuacii.

Podwi
przypadku lotu z trymerami

iecie boczne i czotowe w

W locie z trymerami w petni
odpuszczonymi skrzydto staje sig
odporniejsze na podwinigcia boczne i
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czotowe. W przypadku, gdyby jednak
doszlo do takiej sytuaciji lecac w tej
konfiguraciji ustawienia trymeréw, ze
wzgledu na zwigkszong predkosé paralotni
dynamika jej zachowania bedzie z reguty
wigksza i bedzie wymagac od pilota reakcji
poprzez energiczne, lecz z umiarem
pociagniecie za sterowki w celu
ustabilizowania i powrotu do normalnego
stanu lotu.

i spirala negaty
Moze wystapi¢ w skutek celowego
dziatania lub zaniedbar pilota. Musisz
uwazac w trakcie wykonywania lotéw z
bardzo matymi predkosciami, dopoki nie
zaczniesz dobrze wyczuwacé pracy linek
sterowniczych.

W poczatkowej fazie skrzydto wychodzi
samoczynnie. W przypadku pogtebienia
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nalezy p
wyjécia z tej sytuacji.

Spadochronowanie

W normalnych sytuacjach zwykle nie
wystepuje. Paralotnia Run&Fly 2 dzigki
swoim unikalnym cechom konstrukcyjnym
dazy dor ili i

linki (krawat)

Jest to nowoczesne skrzydto, ktére w celu
zmniejszenia oporu czolowego ma
usztywniong krawedz natarcia. Dlatego
zawsze istnieje mozliwosé, ze przy
podwinieciu stabilizator zaplacze sie w
linki. Zazwyczaj kilka mocniejszych

parametréw lotu w przypadku ich
jakiegokolwiek zachwiania. Aby wyj$¢ z
ewentualnego spadochronowania nalezy w
petni odpuscic steréwki. Skrzydio moze
dynamicznie wrécié nad glowe pilota nie
wyskakujac przed niego, dlatego w tej fazie
nie nalezy podejmowac zadnych préb jego
przyhamowania.

Jezeli latasz z opcjonalnymi trymerami, w

odpus¢ je catkowicie.

igC steréwka rozwigzuje sprawe.
Jesdli jednak to nie wystarczy, nalezy
probowac wyplata¢ go poprzez zaktadanie
uszu lub szarpniecie za linke stabilizatora.

Wazne: W przypadku jakichkolwiek
watpliwosci, pilot powinien zdecydowanie
rozwazyé uzycie systemu hamujacego
(zapasu).

Sterowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuaciji gdy sterowanie za pomoca
sterowek stalo sig z jakiej$ przyczyny
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niemozliwe, uzyj tasm D lub linek
stabilizatora aby sterowac paralotnig i
bezpiecznie wyladowac.
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Skiadanie i przechowywanie

Unikalne cechy konstrukcyjne paralotni
Run&Fly 2 moga wymagac nieco innych
zasad sktadania w poréwnaniu do
klasycznych skrzydet dwupowtokowych.
Powinno by¢ ono skiadane w taki sposéb,
aby z uwagi na te wiasnie cechy zapewnié¢
mu odpowiednie warunki transportu i
przechowywania.

Jak pakowa¢ Run&Fly 2
Rekomendujemy pakowanie skrzydta w
sposob pokazany na filmie i opisany
ponizej (zeskanuj lub kliknij w kod QR):

. Skrzydio mozna sktadac zebro do
Zebra na zasadzie harmonii, lub
tamacé je na potéwki, zawijajac je od
stabilizatora w strong $rodka czaszy.

. Przel6z tasmy nosne na $rodek
utworzonego w ten sposoéb pakietu.

. Zi6z dwie potéwki ze soba.

. Zroluj obydwa korice pakietu tak, aby
spotkaly sie w jego $rodku. Po
zlozeniu, mozesz je dodatkowo spigé
dotgczong do skrzydta tasma,
kompresyjna.

. Skrzydto pakuj do dedykowanego
worka transportowego. Wielko$¢
worka umozliwia wiozenie do niego
skrzydta z wraz z podpieta, lekka
uprzeza Sit&Fly 260.

Nigdy nie pakuj paralotni do worka czy
plecaka gdy jest wilgotna. To skraca

2zywotno$¢ tkaniny. Skrzydto wilgotnieje
réwniez wtedy, gdy lezy w peinym storicu
na tace. Jest to spowodowane parowaniem
trawy.

Wazne: Niedopuszczalne jest zamknigcie
wilgotnej paralotni w nagrzanym od storica
samochodzie! Nastepuje wtedy efekt
piekarnika i jak wykazaty fabryczne testy
wilgotnej tkaniny, dochodzi do efektu
farbowania nawet przy temperaturze 50-ciu
stopni Celsjusza. Roszczenia gwarancyjne
z powodu farbowania nie beda
uwzgledniane!

W trakcie suszenia nigdy nie wystawiaj
paralotni na bezposrednie dziatanie
promieni stonecznych.

Przechowuj paralotnie w suchym miejscu z
daleka od chemikaliéw i promieniowania
uv Idealna
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w ktorej powinno przechowywac sig
skrzydto miesci si¢ w zakresie od 5 do 25
stopni Celsjusza.

Czyszczenie

Czy$¢ paralotnie za pomoca wody i
migkkiej gabki. Nie uzywaj zadnych
chemikaliéw czy alkoholu, gdyz moga
trwale uszkodzié tkaning.

Jak ograniczy¢ starzenie sie skrzydta

paralotni gdy nie jest ona uzywana. Nawet
jezeli paralotnia znajduje si¢ w worku czy
plecaku, nie pozostawiaj jej na storicu.

Rdzen linek stosowanych w tej paralotni
wykonany jest z wiékien o nazwie
TECHNORA. Powinno sig unika¢
nadmiernego zaginania i naciggania linek
ponad ich normalne naprezenie w czasie
lotu, gdyz wszelkiego rodzaju
nadciggniecia czy naderwania
nieodwracalnie niszcza linki.

w j swojej czesci

wykonana jest z Nylonu - tworzywa, ktére
jak kazdy inny syntetyk, niszczy sie gdy
jest wystawiane na silne dziatanie promieni
ultrafioletowych (UV), emitowanych przez
storice.

Z tego powodu zalecane jest, aby
zredukowaé naswietlanie promieniowa-
niem UV do minimum, poprzez chowanie

1e Cwif z ig na face
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rozdarcia szwow i materiafu oraz
uszkodzenie tkaniny (facznie z
rozwarstwieniem impregnatu).

Utrzymuj czasze i linki w czystosci, jako ze
kurz moze przeniknaé do widkien i skrocié
Zzywotnos¢ linek lub uszkodzi¢ tkanine.

Zwr6é uwage i nie pozwol aby $nieg,
piasek lub kamienie dostaly sie do wnetrza
skrzydta: ich cigzar moze wyhamowaé, a
nawet przeciagnaé paralotnie.
Dodatkowym niebezpieczeristwem jest
mozliwos¢ zniszczenia tkaniny przez ostre

lub matej gérce pi 3 do

zuzycia tkaniny ze wzgledu na czeste
podnoszenie i opuszczanie skrzydta oraz
ciaganie go po ziemi.

e starty badz
przy silnym wietrze moga spowodowac
silne uderzanie krawedzig natarcia o
powit nig, co moze sp ¢

Unikaj zahaczania linkami o cokolwiek,
gdyz moze to spowodowac ich nadmierne
naciagnigcie badz naderwanie. Nie stawaj
na linkach.

Mocny wezet na lince moze doprowadzié
do jej przetarcia.
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Nalezy skontrolowa¢ diugosci linek po
ladowaniu w wodzie lub na drzewie. Moga
sig rozciagna¢ lub skurczy¢. Pomiaru
diugosci linek nalezy wykonaé u

producenta lub w autoryzowanym serwisie.

Po wodowaniu nalezy réwniez
skontrolowac¢ tkaning skrzydta, gdyz fale
powoduja nieréwnomierne i czasem silne
naprezenia i moga spowodowac
znieksztatcenia w niektorych miejscach.

Skrzydto z wody wyciagaj zawsze za
krawedz sptywu. Po ladowaniu w stonej
wodzie, koniecznie wyptucz paralotnie
stodka woda. Krysztatki soli zawartej w
stonej wodzie moga ostabi¢ wytrzymatosé
linek, nawet po wyptukaniu w stodkiej
wodzie. Wymien linki bezposrednio po
kapieli w stonej wodzie.

Czeste loty w poblizu stonych morz i
oceanow przyspieszaja zuzycie paralotni.

Sol zawarta w morskiej bryzie moze Kontrola techniczna dokonywana jest przez

prowadzi¢ nawet do sztywnienia i tamania producenta lub autoryzowanego

sig linek. dystrybutora (uprawnionego do
wykonywania przegladéw).

Naprawy

Naprawy moga by¢ wykonane wytacznie
przez producenta, autoryzowanego
dystrybutora, badz autoryzowany warsztat.
Dopuszczalne jest samodzielne
naprawianie drobnych uszkodzer tkaniny
przez zaklejenie ich samoprzylepnymi
tatkami, wchodzacymi w skiad zestawu.

Przeglady techniczne

Przeglad Petny zaleca sie wykonywaé co
12 miesiecy lub 100 godzin lotu skrzydta (w
zaleznosci co nastapi pierwsze), o ile
osoba kontrolujaca nie zaleci
wczesniejszego terminu i rodzaju kontroli
ze wzgledu na stan paralotni.
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Zakup paralotni to powazny wydatek dla (2 lata) / 200 godzin lotu, (W . uszkodzen spowodowanych
kazdej kieszeni. Dlatego zapewniamy zaleznosci od tego, co nastapi sytuacjami niebezpiecznymi,
gwarancje jako$ci naszych skrzydet. wczesniej). . uszkodzer spowodowanych

. Dla skrzydet gérskich (MPG), do wypadkami (w locie i poza nim),
Gwarancja . . .

speedflyingu, dla szkét latania i . materiatéw eksploatacyjnych (np.

Dudek Paragliders udziela gwarancji pilotéw uzywajacych skrzydet do tagma trymera).
bezptatnych napraw uszkodzen celéw zarobkowych gwarancja wynosi
wynikajacych z wad materiatu lub btedow 18 miesigcy (1,5 roku) lub 150 godzin Warunkiem gwarancji jest:
produkeyjnych: lotu (w zaleznoéci od tego, co nastapi

. mozliwos$¢ identyfikacji godzin lotu na
. Dla skrzydet do latania swobodnego podstawie prawidiowo wypetnianej
gwarancja wynosi 36 miesigcy (3 lata) Gwarancia nie obejmuje: ksiazki lotow wiasciciela i jego
lub 300 godzin lotu (w zaleznosci od ewentualnych poprzednikéw (z
tego, co nastapi wezesniej). Jesli . zmian koloru tkaniny, jak réwniez zaznaczeniem lotow PPG),
skrzydio do latania swobodnego farbowanie spowodowane

wczesniej).

i i i . 2yt krzydt: d
uzywane jest do latania z napedem, nieodpowiednim przechowywaniem i‘:‘zs);mz‘:‘a"i‘erszefzzz’a;:':‘;:e z
kazda godzina nalotu liczona jest lub transportem, jalp ’
podwajnie (nie dotyczy skrzydet +  uszkodzen spowodowanych przez +  nie dokonywanie samodzielnych
PPG). chemikalia i stong wode, napraw (za wyjatkiem drobnych
) napraw za pomoca samoprzylepnych
. Dla skrzydet do latania z napedem . uszkodzen spowodowanych fatek)

(PPG) gwarancja wynosi 24 miesiace nieprawidtowym uzytkowaniem,



= £ = RUN&FLY

+  nie dokonywanie przerobek,

. mozliwos¢ identyfikacji skrzydta na
podstawie danych z tabliczki
zZnamionowej,

+  terminowe wykonywanie przegladu
technicznego paralotni.

Wazne: W przypadku wystapienia
uszkodzen wynikajacych z wad materiatu
lub bledéw produkeyjnych prosimy o
kontakt z dystrybutorem, u ktérego
zakupite$ sprzet. Dystrybutor ustali sposéb
dalszego postepowania.

Jesli nie jeste$ pierwszym wiascicielem
skrzydta, popro$ poprzedniego wiasciciela
o kserokopig jego ksiazki lotéw (wazny jest
caly okres uzytkowania skrzydta od dnia
pierwszego zakupu).
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W trosce o srodowisko odpowiednio jej zutylizowa¢ DUDEK
Paragliders zrobi to za Ciebie. Wyslij swoje
skrzydfo na podany na korficu podrecznika
adres dodajac do niego krotka notatke.

P: i jest sportem

na wolnym powietrzu. Wierzymy, ze nasi
klienci podzielaja nasza $wiadomosé
ekologiczna. Praktykujac ten sport mozesz
tatwo odegrac¢ pozytywna role w kwestii
ochrony $rodowiska przestrzegajac kilku
prostych zasad. Upewnij sig, ze nie
uszkadzasz przyrody w miejscach, w
ktérych mozemy lataé. Trzymaj sie
wyznaczonych szlakéw, powstrzymaj sie
od powodowania nadmiernego hatasu, nie
zostawiaj $mieci i szanuj delikatna
réwnowage natury.

Recykling zuzytego sprzetu

Paralotnia wykonana jest z materiatow
syntetycznych, ktére po zuzyciu wymagaja
odpowiedniej utylizacji w zgodzie z
ekologia. Jezeli nie jestes w stanie
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W skiad zakupionej paralotni wchodzg: stuzaca do tymczasowej trymeréw na linki sprowadza Run&Fly 2 do
«  Worek transportowy (w nim znajduje napréwy. Nie !.ICIﬂaJ tej linki jesli standa}rqowrych. fat.uryczrfych uﬁ(ameh,

sig twoje skrzydto) qu2|e§2 rrluyal czasowo D'UgDS.CI ta.sm w tej k‘onflguracp

zastapi¢ nig jakas krotsza odpowiadajg ditugosciom z trymerem

+  Skrzydlo (czasza, linki, tasmy nosne) uszkodzona linke przywiaz ja ustawionym do polowy jego zakresu.
«  Taéma kompresyjna do spinania tylko w odpowiedniej odlegtosci.

paralotni przed wiozeniem jej do . .

worka *  Karta paralotni z wpisang data

sprzedazy i waznym przegladem
technicznym (sprawdz zgodnos$¢
numeru seryjnego).

+  Saszetka z dokumentami i zestawem
naprawczym:

. Samoprzylepna tkanina (10 cm x
37,5 cm) stuzaca do naprawy
drobnych uszkodzen (za
wyjatkiem rozdar¢ przy szwach,
ktére powinien naprawiaé
wylacznie autoryzowany serwis). Uwaga: W przypadku kiedy zaméwienie

obejmuje opcjonalny trymer instalowany w

naszej fabryce, do zestawu dotaczamy

wymienne linki na wypadek checi jego
deinstalacji w przysztosci. Wymiana

+  Nosnik USB z niniejszym
podrecznikiem uzytkownika.

. Drobne upominki

+  Jednostronnie zakoriczona linka
o diugosci najdiuzszej z linek
zastosowanych w paralotni,
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Run&Fly 2
Certyfikacja wytrzymato:
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Powierzchnia w rozlozeniu [m?]
Powierzchnia w rzucie [m?]

Rozpietosé w rozlozeniu [m]

Rozpigtosé w rzucie [m]
Wydtuzenie w rozlozeniu

Wydtuzenie w rzucie

Predkos¢ postepowa [km/h]
Najdiuzsza cigciwa [mm]

Najkrotsza ci

Diugosc linek z tasmami nognymi [m]
taczna diugosc linek [m]

Calkowita masa startowa [kg]

Waga [kg]
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Run&Fly 2
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* Szczegdtowa liste materiatéw uzytych do budowy paralotni znajdziesz w ji serwisowej j na naszej

stronie internetowej www.dudek.eu
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Schemat linek znajduje sig¢ na nastepnej
stronie, natomiast tabele diugosci linek
znajdziesz w zalgcznikach dodanych do
tego podrecznika.

Dtugosci linek sa mierzone przy pomocy

wykorzystuje sie zaktadke o dtugosci 100
mm. Wyjatkiem jest giéwna linka sterujaca
(BRP), ktéra ma petelke jedynie na gérnym
koncu, a u dotu ma minimum 150 mm
margines na przywigzanie steréwki (czyli

do wykonania tej linki nalezy odcia¢ 250

specjalnego, sterowanego komputerowo e )
mm linki wigcej niz to jest podane w tabeli.

urzadzenia. Wszystkie linki sg przed
i e statlemu

réwnemu cigzarowi 5 kg. Wspomniane
urzadzenie oraz specjalna procedura
sprawiaja, ze tolerancja w catkowitej
diugosci linek nie moze by¢ wigksza niz +/-
10mm.

Wazne: Odlegto$ci podane w tabelach
nalezy odczytywac jako odlegtosci
pomigdzy dwoma punktami potaczen. Do
naprawy zwykle nalezy odcinaé linke o 200
mm diuzsza, jako ze na kazdym jej koficu
do zaszycia petelki montazowej
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Schemat linek
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Kupujac sprzet naszej firmy stajesz sie¢
wazna czescig rodziny Dudek Paragliders!
Podziel sig wrazeniami z catg.
spotecznoscia i badZ na biezaco z nowymi
produktami obserwujac nasze fanpejdze:

igoome

Materiaty zdjeciowe i filmy

Jesli masz jakie$ ciekawe zdjecia i filmy z
latania koniecznie podeslij je do nas, a my
podzielimy sig nimi z nasza spotecznoscia:
media@dudek.eu

Nie zapomnij o dodaniu #dudekparagliders
do udostepnianych przez Ciebie w mediach
spotecznosciowych materiatow!


https://twitter.com/dudekpg
https://www.youtube.com/user/DUDEKparagliders
https://www.instagram.com/stories/dudekparagliders/
https://www.linkedin.com/company/dudek-paragliders-s-j-/
https://www.facebook.com/dudek.paragliders
https://www.tiktok.com/@dudekparagliders
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Potrzebujesz pomocy?

+  Chcesz lata¢ z nami, ale nie wiesz
jakie skrzydto dla siebie wybra¢?

. Jestes juz naszym pilotem i chciatby$
dowiedzie¢ sig czego$ wigcej o swoim
sprzecie?

. A moze szukasz porad w
doskonaleniu umiejgtnosci pilotazu?

Napisz do nas! Wyslij maila na adres:

support@dudek.eu

a nasi specjalisci pomoga Ci znalez¢
odpowiedz na wszystkie pytania!
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Zaznasz wielu lat bezpiecznego latania na Wazne: Latanie na paralotni odbywa sie
skrzydle Run&Fly 2, jezeli bedziesz o nie w wylacznie na Twoje ryzyko!
i sposéb dbat i ialni

podchodzit do wymagan jakie przed
pilotem stawia latanie. Musisz by¢ $wiadom
niebezpieczenistw grozacych w trakcie
uprawiania tego sportu i z dojrzato$cig im
sprostac.
Musisz bez zastrzezen zaakceptowac fakt,
ze wszystkie sporty lotnicze sg potencjalnie
ni i i ze twoje
zalezy wytacznie od ciebie. Usilnie
nalegamy abys$ latat bezpiecznie. To
dotyczy zaréwno wyboru odpowiednich
warunkéw do latania, jak i niezbednego
marginesu bezpieczeristwa w trakcie
ykonywani ich S w
powietrzu.

Do zobaczenia w powietrzu!



Dudek Paragliders

ul. Centralna 2U

86-031 Osielsko, Poland
tel. (+48) 52 324 17 40
www.dudek.eu
info@dudek.eu




