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Wprowadzenie

Jest nam bardzo mito powita¢ cie wsréd
stale rosngcego grona pilotéw skrzydet
produkcji DUDEK PARAGLIDERS.
State§ sie wlascicielem paralotni
skonstruowanej zgodnie z najnowszymi
Swiatowymi trendami.

O podreczniku

Prosimy o uwazne przestudiowanie
tego podrecznika i o odnotowanie
nastepujacych informacji:

« Ten podrecznik ma stuzy¢ wytgcznie
jako pomoc w postugiwaniu sie
paralotnig. Nie stuzy on w zadnym
wypadku do nauki latania na tej lub
jakiejkolwiek innej paralotni.

Loty na paralotni mogg byc¢

wykonywane przez osoby
posiadajace odpowiednie
uprawnienia (Swiadectwo

Kwalifikacji) lub podczas nauki pod
nadzorem instruktora.

» Pilot jest osobiscie odpowiedzialny
za swoje bezpieczenstwo i
utrzymanie paralotni w stanie petnej
sprawnosci.

» Uzytkowanie paralotni odbywa sie
wytgcznie na ryzyko uzytkownikal!
Producent ani sprzedawca nie

ponosi z tego tytutu zadnej
odpowiedzialnosci.

« W dniu odbioru paralotni od
producenta spetnia ona wymagania
EN 926-1 i 926-2 lub posiada
Swiadectwo zdatnosci technicznej
wystawione  przez  producenta.
Woprowadzenie jakichkolwiek zmian
do paralotni  powoduje utrate
waznosci tych dokumentow.

* Inne dokumenty dotyczace tego
skrzydta znajdujg sie¢ w zatgcznikach
na pendrive lub na naszej stronie
internetowej: www.dudek.eu.

Zyczymy Ci wielu godzin przyjemnie i
bezpiecznie spedzonych w powietrzu!

Wazne: Ze wzgledu na nieustajacy
proces doskonalenia konstrukciji
Producent zastrzega, ze zakupiona
paralotnia moze nieznacznie réznié
sie od tej, opisanej w podreczniku.
Roéznice te jednak nie moga miec¢
wplywu na podstawowe parametry

konstrukcji: dane techniczne,
charakterystyke lotu czy
wytrzymatosc.
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Opis paralotni i przeznaczenie

Zaprojektowalismy Orca 6 doktadnie
taka, na jakiej sami chcielibysmy lata¢
jako profesjonalni piloci tandemowi!

Najwazniejsze cechy

W warunkach stabego wiatru Orca 6
wstaje tatwo. Przy silniejszym wietrze
skrzydto wypetnia sie stopniowo, bez
tendencji do wyskakiwania przed pilota.
W locie stabilizuje sie¢ nad gtowg w
spos6b przewidywalny i spokojny.
Sterowanie jest reaktywne mimo
relatywnie niewielkich sit na steréwkach

dajac w locie sporo frajdy. W fazie
ladowania zwrocilismy uwage réwniez
na to, aby utrzymaé kazdych
warunkach zdolno$¢  Orki do
wybierania wysokosci przed
przyziemieniem.

Orca 6 to tradycyjnie wysoka jako$¢
materiatow i produkcja w naszej farbyce
w Polsce. Zasadniczo, w Orce 6
zwiekszyliSmy uzycie trwatych tkanin
silikonowanych. Na krawedzi natarcia
zdecydowaliSmy sie na  uzycie
podwojnie  impregnowanej  tkaniny

Porcher  Everlast, ktéra wydtuzy
zywotnos$é Twojego skrzydta,
uzytkowanego nawet w warunkach
oddziatywania morskiej bryzy czy
piasku.

Tasmy Orki 6 posiadaja znane z
poprzedniej wersji systemy utatwiajgce
codzienne zycie pilotow tandemowych.
Zachowalismy knage do blokowania
duzych uszu. Taéma trymera posiada
nadrukowang skale, ktéra pozwala na
jego precyzyjna regulacje. Szczeki
klamry  trymera sg solidne i

charakteryzuja sie duzg sitg zacisku, co
zapobiega niepozgdanemu wysuwaniu
sie tasmy. Uchwyty sterowkowe majg
mozliwo$¢  regulacji  wielkosci i
posiadaja kulke zwigkszajacg komfort
uzytkowania.

Pilot docelowy

Orca 6 jest na tyle wszechstronna, ze
moze byé uzywana zar6éwno przez
okazjonalnych pilotéw tandemowych,
jak i aktywnych profesjonalistow.
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Co kupites

» Worek transportowy (w nim znajduje
sie twoje skrzydto)

« Skrzydio (czasza, linki, tasmy
nosne)

+ CarryBag

+ Tasma kompresyjna do spinania
paralotni przed wtozeniem jej do
worka

» Wskaznik kierunku wiatru (wstgzka
lub rekaw)

« Saszetka z dokumentami i zestawem
naprawczym:

= Samoprzylepna tkanina (10
cm x 37,5 cm) stuzaca do
naprawy drobnych uszkodzen
(za wyjatkiem rozdaré przy
szwach, ktére powinien
naprawiaé wytacznie
autoryzowany serwis).

= Jednostronnie  zakonczona
linka o diugosci najdiuzszej z
linek  zastosowanych w
paralotni, stuzaca do
tymczasowej naprawy. Nie
ucinaj tej linki jesli bedziesz
musiat czasowo zastgpi¢ nig
jakas krotszg  uszkodzong
linkg  przywigz jg tylko w
odpowiedniej odlegtosci.

= Karta paralotni z wpisang datg

sprzedazy i waznym
przegladem technicznym
(sprawdz zgodno$¢ numeru
seryjnego).

=  Nosnik USB z niniejszym
podrecznikiem uzytkownika.

Drobne upominki

L
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Dane techniczne

H
-
D
H

Certyfikat

Dopuszczenie - Identyfikacja ULM

Liczba cel

o
5
o
1Y
o

Powierzchnia w roztozeniu [m?]
Powierzchnia w rzucie [m?]
Rozpigetos¢ w roztozeniu [m]
Rozpietos¢é w rzucie [m]
Wydtuzenie w roztozeniu
Wydtuzenie w rzucie

Najdiuzsza cieciwa [mm]
Najkroétsza cigciwa [mm]

Dlugosé¢ linek z tasmami no$nymi [m]
taczna diugosé linek [m]
Catkowita masa startowa - PG [kg]

Catkowita masa startowa - PPG/PPGG [kg] **

Maksymalna, symetryczna droga
sterowaniaw gornej masie startowej[cm]

Dystans miedzy tasmami [cm]

Materiaty

Tasmy no$ne

* Szczegdbtowa liste materiatéw uzytych do budowy paralotni znajdziesz w dokumentacji serwisowej
dostepnej na naszej stronie internetowej www.dudek.eu.

** Certyfikat EN/LTF nie obowigzuje dla rozszerzonego zakresu masy startowej PPG/PPGG.
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Budowa paralotni

Czasza i linki

Paralotnia Orca 6 jest produkowana w
nowej technologii  wykorzystujacej
mozliwosci precyzyjnego laserowego
plotera tngacego. Cato$¢ produkcji
odbywa sie w Polsce pod Scistg
kontrolg konstruktora, co zapewnia
najwyzszg europejska jakos¢
wykonania.

1. Wiloty powietrza
2. Krawedz natarcia
3. Krawedz sptywu
4. Cela

5. Zebra

6. Linki nosne \
7. Otwor czyszczacy ‘ % [

8. Tabelka znamionowa z czipem \ i
NFC it
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Tasmy nosne

W Orca 6 zostaty zastosowane potrojne
tasmy nosne.

W celu tatwego rozrozniania niektore
tasmy no$ne obszyte sg tkaning innego
koloru:

* A - czerwona obszywka (uzywana
podczas startu),

« B - Z6ite przeszycia (uzywana przy
B-sztalu),

* D - niebieskie przeszycia (uzywana
do gaszenia paralotni w warunkach
silnego wiatru - rezygnacja ze startu)

1. Linka sterownicza
2. Bloczek sterowniczy
3. Kretlik

4. Magnesy EK i napa mocujace
uchwyt

5. System blokowania uszu

6. Uchwyt sterowniczy ACT

Punkty nos$ne lewych i prawych tasm
zostaty obszyte niémi innego koloru w
celu ich fatwiejszego rozroznienia:

R - kolor niebieski: strona prawa

L - kolor czerwony: strona lewa

7. Wymienna tasma trymera
8. Uchwyt do zaciggania tasmy
9. Klamra trymera

10. Karabinek
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Uchwyty sterownicze

W odpowiedzi na rézne upodobania
pilotow stworzyliSmy system ACT -
Adjustable Comfort Toggles, ktory
umozliwia regulacje dtugosci petli
steréwki.

1. Tasma z rzepem umozliwiajaca
regulacje dtugosci petli.

2. Kretlik zapobiegajacy skrecaniu
sie linki sterownicze;.

3. Napa i magnes mocujacy uchwyt
do tasm no$nych.

4. Kulka utatwiajgca sterowanie.

Uchwyty  przymocowane sg do
gtéwnych  linek  sterowniczych w
optymalnym punkcie, gwarantujgcym
maksimum bezpieczenstwa i efektywne
dziatanie. Punktten zaznaczony jest na
lince czarng linig. To ustawienie nie
powinno by¢ zmieniane.
Przymocowanie  steréwek powyzej
oznaczen fabrycznych, spowoduje state
przyhamowanie paralotni, mogace by¢
przyczyng  wypadku. Nadmierne
luzowanie linki sterowniczej réwniez nie
jest wskazane ze wzgledu na znaczne
zmniejszenie naprezenia
podtrzymujacego krawedz sptywu co
moze by¢é w pewnych sytuacjach
niebezpieczne.
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ACS

Auto Cleaing Slots

FET

Flexi Edge Technology

NFC

NFC chip on board

BEK

Big Ears Keeper

APC

Auto Pitch Control

LR

Laser Technology

NP

Naps

SN

Shark Nose

CSG

Canopy Shape Guard

ELR

Easy Launch Riser

EK

Easy Keeper

TR

Trimmers

Opis dostepnych systemow i technologii

Do zaprojektowania

wykorzystane
technologie,

zostaty
systemy,

autorskie koncepcje.

Orca

6

najnowsze

oraz

nasze

W niniejszym podreczniku opisali$my
tylko te najwazniejsze. O pozostatych
mozesz dowiedzie¢ sie wiecej z dziatu
Technologie na  naszej stronie
internetowe;.


https://dudek.eu/technologie/
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TR - Trimmers

System regulacji predkos$ci sktada sie z
klamry trymera przyszytej do rzedu C i
D, przez ktorg przebiega tasma
regulacyjpa w kolorze czerwonym,
zamocowana za pomocg metalowego
kwadratu do tasm no$nych.

Mozemy wyrézni¢ trzy podstawowe

pozycje potozenia trymerdw:

» catkowicie zaciggniete - najmniejsza
predkosc¢ i opadanie,

* neutralna ,0" - najlepsza pozycja do
startu,

» catkowicie odpuszczone -
najwieksza predkos¢ i opadanie.

W czasie lotu z neutralnym
ustawieniem trymera wszystkie tasmy
majg dlugos¢ 420 mm. Trymer
oddziatuje na tasmy B,C i D.
Odpuszczanie  trymera  powoduje
wydtuzanie sie tasmy D, az do
uzyskania jej maksymalnej dtugosci
wynoszacej 535 mm oraz tasm B i C,
ktére sa wydtuzane proporcjonalnie.

p— g
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BEK - Big Ears Keeper

Orca 6 zostata fabrycznie wyposazona
w system blokowania duzych uszu.

System umozliwia zablokowanie uszu i
kontynuowanie sterowania paralotnig
za pomocg uchwytéw sterowniczych.
Sktada sie ze specjalnej knagi
przyszytej do tasm D oraz dedykowane;j
linki A. W celu uzycia systemu chwy¢
za linkg A’ i zablokuj ja w knadze na
potrzebng dtugos$¢ w sposéb pokazany
na zdjeciu obok.

12
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ACS

Auto Cleaing Slots

FET

Flexi Edge Technology

NFC

NFC chip on board

BEK

Big Ears Keeper

APC

Auto Pitch Control

LR

Laser Technology

NP

Naps

SN

Shark Nose

CSG

Canopy Shape Guard

ELR

Easy Launch Riser

EK

Easy Keeper

TR

Trimmers

Czip NFC

Paralotnia ma zainstalowany czip,
dzieki ktéremu przy uzyciu telefonu z
funkcjg NFC uzyskasz natychmiastowy
dostep do naszego systemu.
Znajdziesz na nim podstawowe dane
Twojego modelu skrzydta, warunki
gwarancji, aktualng dokumentacje i
podreczniki uzytkownika, notatki
serwisowe, a takze bedziesz mogt
skorzysta¢ z funkcji powiadamiania o
zagubieniu, kradziezy czy odnalezieniu
sprzetu innego wtasciciela.

Rozporki

Do pralotni Orca 6 mozesz dokupic¢
opcjonalne rozpérki, ktére wyposazone
sg w dodatkowy system blokowania
duzych uszu. Dzieki niemu rozporki
moga by¢ uzywane wymiennie z innymi
skrzydtami, ktére nie posiadajg blokera
fabrycznie zintegrowanego z tasmami
no$nymi.

Wazne: Upewnij sie, ze kazda z
rozporek zostala zamontowana po
prawidiowej stronie - czerwona
kulka blokujaca duze uszy powinna
znajdowaé¢ sie zawsze po stronie
zewnetrzne;.

13

Inne systemy

Skrzydto Orca 6 nie posiada speed
systemu i nie byto certyfikowane w
konfiguracji ze speed systemem.

Ta paralotnia nie posiada innych
systemow, ktére mozna regulowag,
wymieniaé lub usuwag.
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Przed pierwszym uzyciem

Jaka uprzaz?

Do latania na paralotni Orca 6 mozna
uzy¢ dowolnych atestowanych uprzezy,
ktore zapewniajg odpowiedni komfort i
bezpieczenstwo pilotowi | pasazerowi.

Stosowane uprzeze dla pasazera majg
zwykle prostg budowe, tak aby nie
ogranicza¢ nadmiernie ruchdw pilota
znajdujgcego sie za pasazerem.
Uprzaz pilota powinna mie¢ dzielone
siedzisko (odpowiednio rozciete w
kroku) i zamontowany odpowiedni do
masy startowej system ratunkowy.
Zastosowane rozpérki powinny
zapewniaé rézne konfiguracje
podwieszenia pilota i pasazera w
zaleznosci od ich réznic wagowych.

Zakresy wagowe

Kazdy rozmiar paralotni certyfikowany
jest dla konkretnego zakresy
wagowego, ktéry oznacza catkowitg
mase startowg pilota wraz z uprzeza,
ekwipunkiem i skrzydtem.

Przekroczenie masy startowej ponad
limit podany w danych technicznych
skrzydta (“Masa pilota z
wyposazeniem”)  zwieksza  ryzyko
wypadku w przypadku btedu pilota.
Ryzyko jest tym wigksze, im mniejsza
jest powierzchnia skrzydta w stosunku
do masy startowe;j.

Skrzydta zmieniajg znacznie swe
zachowania wraz ze  wzrostem
obcigzenia i kazdy doswiadczony pilot
powinien to doskonale rozumieé.
Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym
z przekroczeniem maksymalnej masy
startowej jest nadreaktywnos¢ skrzydta.

Dopasowanie trymerow

Upewnij sie, czy obie klamry sa
zaklinowane w tej samej pozycji na
tasmie regulacyjnej. W przeciwnym
wypadku bedziesz wprowadzat
skrzydto w nieplanowany zakret.
Koniecznie sprawdz pozycje trymerow
zanim wystartujesz!

14
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Kontrola przedstartowa

Po wybraniu odpowiedniego miejsca
startu  uwarunkowanego  sitg i
kierunkiem wiatru oraz ksztattem terenu
pozbadz sie wszystkich przeszkod
mogacych uszkodzi¢ czasze lub
zaplata¢ sie w linki. Twoje skrzydto
roztéz na ziemi w ksztalcie podkowy,
symetrycznie, prostopadle do kierunku
wiatru, po czym za kazdym razem
zadbaj o nastepujace rzeczy:

* Przed kazdym startem sprawdz, czy
nie ma uszkodzen czaszy, linek i
tasm nosnych. Nie startuj gdy
wypatrzysz  chocby najmniejsze
uszkodzenie.

e Paralotnia  powinna  by¢ tak
roztozona, aby linki A prowadzace
do czesci centralnej skrzydta
naprezaty sie  przed linkami
prowadzacymi do koncéwek czaszy.

Dzieki temu podczas startu skrzydto
podniesie sie symetrycznie.

» Krawedz natarcia powinna byc¢
otwarta, wyréwnana i naprezona.

* Wszystkie linki i tasmy powinny by¢
rozplatane i utozone w taki sposaob,
aby o nic sie nie zahaczaty. Nie mniej

istotne  jest  roztozenie  linek
sterowniczych. Powinny by¢ pewnie
przymocowane do uchwytéw
sterowniczych i swobodnie
przechodzac przez bloczki, taczyé
sie  poprzez  rozgatezienia z
krawedzig sptywu.

Upewnij sie ze tasmy nos$ne nie sg
przekrecone.

Niezmiernie wazne jest, by zadna
linka nie byta przerzucona ponad
czaszg. Tego rodzaju "krawat" moze
doprowadzi¢ do katastrofy w trakcie
startu.

Zawsze zat6z i zapnij kask, zanim
wepniesz sie do uprzezy.

Sprawdz  dokrecenie  wszystkich
metalowych deltek tgczacych linki
gtébwne z tasmami nosnymi.

Sprawdz gtéwne karabinki. Powinny
by¢ prawidlowo zamocowane, a ich
zatrzaski mocno  zamknigte i
zabezpieczone.

15
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Start

Starty na Orca 6 przebiegajg z uzyciem
standardowych technik jak w przypadku
innych klasycznych paralotni.

Do startu rekomendowane jest uzycie
tylko wyodrebnionych tasm A (z
czerwong obszywka).

Wiegkszo$¢  startbw w  tandemie
wykonuje sie za pomocg metody
klasycznej w zwigzku z duzg
bezwtadnoscia systemu pilot - pasazer.
Start alpejski (odwrdcony) wykonuje sie
dopiero wtedy, kiedy sita wiatru
faktycznie uniemozliwia start klasyczny.

Do startu zaleca sie neutralng pozycje
ustawienie trymerow.

Zakrety

Orca 6 jest sterownym skrzydtem,
ptynnie reagujacym na kazde dziatanie
pilota. Sterowanie jest lekkie i
przyjemne a sita na steréwkach rosnie
proporcjonalnie  do  zaciagniecia.
Przenoszenie cigzaru ciata na strone
zaciagnietej  steréwki  przyspiesza
zakrety i powoduje, ze stajg sie one
bardziej ciasne.

Technika  taczona (przenoszenie
ciezaru ciata i pociagniecie
odpowiedniej sterowki) jest najbardziej
efektywng  metodg  wykonywania
zakretow. Promien skretu regulowany
jest wtedy wielkoscia zaciggniecia
sterébwki i stopniem przesuniecia
ciezaru ciata. Jednoczesne, lekkie
przyhamowanie zewnetrzng sterowkag
po zainicjowaniu zakretu z
maksymalnym wychyleniem ciata do
wewnatrz ~ zwieksza  efektywnos¢
zakretu i pozwala unikng¢ podwinieé
zewnetrznej czesci skrzydta
(szczegolnie w turbulentnym powietrzu,
np. na obrzezach noszen termicznych).

16
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Uzywanie trymerow

Podstawowym zadaniem trymera w
tandemie jest dopasowanie
odpowiedniej  predkosci lotu w
zaleznosci od  catkowitej  masy
startowej, w zwigzku z duzg
rozbieznoécia  jej minimalnej i
maksymalnej wartosci. Podsumowujac:

* wieksza masa startowa - trymer
bardziej zaciagniety,

* mniejsza masa startowa - trymer
bardziej odpuszczony.

Drugim zadaniem trymera jest zmiana

predkosci lotu podczas jego
wykonywania ~w  zaleznosci  od
aktualnych  potrzeb i warunkéw

wystepujacych w trakcie lotu.

Przed startem potacz tasmy nos$ne
paralotni z rozpérkami oddzielajacymi
pilota od pasazera za posrednictwem
gtéwnych  karabinkéw.  Nastepnie,
zanim wystartujesz upewnij sie, ze
trymer dziata ptynnie.

Podczas startu zalecane  jest
ustawienie trymera w pozycji neutralnej
,0" co zapewni szybkie napetnienie
skrzydta. Pozycja ta jest réwniez
najbardziej uniwersalna do latania przy
standardowym obcigzeniu paralotni.

W celu spowolnienia lotu uchwyé tasme
regulacyjna i zaciagnij ja w dét. Klamra
trymera powinna zmieni¢ pozycje na
tasmie regulacyjnej i po puszczeniu
tasmy pozosta¢ w danej pozycji.

Catkowite zaciggniecie trymera mozna
wykorzystywac podczas lotow
termicznych pod warunkiem, ze nie
latasz w dolnej granicy wagowej
skrzydta, co mogtoby w niespokojnym
powietrzu, zwiekszy¢ podatno$¢ na
przeciggniecia lub doprowadzi¢ do
korkociagu.

Aby przyspieszy¢ lot, nalezy objaé
klamre dtonig, kciukiem nacisna¢
jezyczek trymera i pozwoli¢ jej na
przesuniecie sie ku gorze.

Zwiekszenie predkosci  postgpowej
uzyskuje sie poprzez odpuszczanie
trymeréw.  Konfiguracja ta  jest
szczegolnie przydatna w zmaganiach z
silnym  wiatrem czotowym i w

poszukiwaniu kolejnych pradow
termicznych.

Orca 6 jest stabilna nawet przy
catkowicie odpuszczonych trymerach i
petnej predkosci. Maksymalne
przyspieszenie jest osiggane, gdy
taSma ograniczajgca odpuszczenie
trymera jest naprezona.

Wszystkie  czynnoséci  regulacyjne
wykonuj z zachowaniem
symetrycznosci po obu stronach.
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Tryby predkosci

Trymery catkowicie
zaciagniete

* najmniejsza predkos¢

* najmniejsze opadanie

Diugosci tasm*:
A: 420
A 420
B: 415
C: 403
D: 390

* diugosci tasm tacznie z
deltkam i/softlinkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm

B. Trymery catkowicie
odpuszczone

* najwieksza predkosé

» zwiekszone opadanie

Dlugosci tasm*:
A: 420
A1 420
B: 460
C: 495
D: 535

* dtugosci tasm tacznie z
deltkam i/softlinkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm

B =

!

-
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Ladowanie

Ladowanie powinno by¢ dobrze
zaplanowane majgc na uwadze
bezpieczenstwo pasazera i pilota.
Ostatni zakret przy podchodzeniu do
ladowania, musi by¢ wykonany pod
wiatr na odpowiedniej wysokosci. Przed
wykonaniem lgdowania nalezy skrzydto
rozpedzié poprzez catkowite
odpuszczenie linek sterowniczych i na
wysokosci okoto 1 - 2 metrow nad
ziemig pilot powinien wyhamowacd
skrzydto, zaciggajac réwnomiernie obie
linki  sterownicze. Skrzydto moze
ponownie wznie$¢ sie w powietrze
jezeli steréwki zostaly zaciagniete zbyt
mocno.Ostatnie metry podczas
podchodzenia do lgdowania powinny
odbywaé sie po prostej. Pogtebiajace
sie lub naprzemienne skrety moga
prowadzi¢ do efektu wahadta - bardzo
niebezpiecznego w poblizu ziemi.

Najodpowiedniejszym ustawieniem
trymera do lagdowania jest przywrécenie
go do pozycji neutralnej ,0".

Ostatnie metry podczas podchodzenia
do ladowania powinny odbywac sie po
prostej. Pogtebiajace sie lub
naprzemienne skrety moga prowadzi¢
do efektu wahadta - bardzo
niebezpiecznego w poblizu ziemi.

Inne techniki lotu

Holowanie za wyciagarka i
motoparalotniarstwo

Nie ma zadnych przeciwwskazan, aby
stosowa¢ tandem Orca 6 do holowania
za wyciagarka, badZz do latania z
napedem.

Akrobatyka

Orca 6 nie zostata zaprojektowana do
wykonywania figur akrobacyjnych.

Procedury  specjalne i inne
konfiguracje

Latanie na paralotni Orca 6 nie wymaga
znajomosci  innych  procedur lub
konfiguraciji niz te, ktore zostaty opisane
w niniejszym podreczniku.
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Sytuacje niebezpieczne

Podwiniecie boczne (klapa)
Moze wystapi¢ w silnej turbulencji.

Przy podwinieciach wielkosci 50% czas
na reakcje pilota wynosi kilka sekund
zanim skrzydto rozpocznie wchodzenie
w rotacje.

Wystarczy kontra przeciwng steréwka
aby utrzymac paralotnie na kierunku. W
normalnych warunkach skrzydto
samoczynnie wypetnia sig.

Podwiniecie czotowe (frontsztal)

Moze wystgpi¢ w silnej turbulencji.
Aktywny pilotaz zwykle uniemozliwia
jego wystgpienie.

Orca 6 nalezy do nowoczesnych
paralotni, ktére posiadajg znacznie
usztywniong krawedz natarcia.
Przeprowadzone testy  wykazaty
samoczynne wypetnienie w zaistniatej

sytuaciji, jednak w pewnych
specyficznych warunkach turbulenciji
moze doj§¢ do  przytrzymania
podwiniecia poprzez strugi powietrza.
Dlatego zaleca sie natychmiastowe
reagowanie poprzez delikatne
zaciggniecie linek sterowniczych w
odpowiednim momencie, co znacznie
przyspieszy wyjscie z tej sytuacji.

Przeciagniecie i spirala negatywna

Moze wystgpi¢ w skutek celowego
dziatania lub zaniedban pilota. Musisz
uwazac¢ w trakcie wykonywania lotow z
bardzo matymi predko$ciami, dopoki
nie zaczniesz dobrze wyczuwaé pracy
linek sterowniczych.

W poczatkowej fazie skrzydto wychodzi
samoczynnie. w przypadku
pogtebienia nalezy stosowaé procedure
standardowego wyjscia z tej sytuacji.

Spadochronowanie

W normalnych sytuacjach zwykle nie
wystepuje. Chcac zapobiec
wystgpieniu tego zjawiska przestrzegaj
pewnych regut:

+ Odpuszczajac tasmy po B-sztalu,
zréb to szybko i réwnomiernie.
Skrzydto nie wyskakuje nadmiernie
do przodu.

+ Po zatozeniu duzych uszu, wcisnij
belke speed systemu. Spowoduje to
zwigkszenie opadania i zwigkszy
margines bezpieczenstwa, gdyz
uszy sg  duzym hamulcem
aerodynamicznym, co powoduje
znaczng utrate predkosci.

- W przypadku wystgpienia
spadochronowania najlepiej wcisnaé
belke speed systemu lub wypchnaé
tasmy A do przodu.

Przerzucenie linki (krawat)

Orca 6 to nowoczesne skrzydto, ktore w
celu zmniejszenia oporu czotowego ma
rzadziej rozstawione linki nos$ne i
usztywniong krawedz natarcia. Dlatego
zawsze istnieje mozliwos¢, ze przy
podwinieciu stabilizator zaplacze sie w
linki. Zazwyczaj kilka mocniejszych

szarpnie¢ sterowka rozwigzuje sprawe.
Jesli jednak to nie wystarczy, nalezy
probowa¢ wyplataé go poprzez
zaktadanie uszu lub mocniej szarpnaé
za odpowiednie tasmy.

Wazne: W przypadku jakichkolwiek
watpliwosci, pilot powinien
zdecydowanie rozwazyc¢ uzycie
systemu hamujgcego (zapasu).

Sterowanie w sytuacjach
awaryjnych

W sytuacji gdy sterowanie za pomocg
steréwek stato sie z jakiej$ przyczyny
niemozliwe, uzyj taSm D (niebieska
obszywka) lub linek stabilizatora aby
sterowa¢ paralotnia i bezpiecznie
wyladowac.
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Techniki szybkiego wytracania wysokosci

Uszy

Do obustronnego podwiniecia
zewnetrznych komér paralotni mozna
doprowadzi¢  przez  réwnoczesne
zaciagniecie linek z tasmy A’ (czerwona
obszywka) o okoto 50 cm.

Paralotnia bedzie utrzymywata lot na
wprost, ale ze zwiekszong predkoscig
opadania (max do 5 m/s). Skrzydtem
nadal mozna sterowaé, uzywajgc do
tego balansu ciata.

W tasmach nosnych Orca 6
zastosowali§my system blokujacy uszy
(BEK - Big Ears Keeper), ktéry
umozliwia blokowanie linki w specjalnej
knadze przyszytej pod odpowiednim
katem do tasmy w rzedzie D. Pozwala
to przez dowolny czas utrzymywac
zatozone uszy, zachowujac mozliwosé
petnej kontroli lotu za pomoca steréwek.
Aby skorzysta¢ z systemu wystarczy
wiozy¢ linke tasmy A do knagi.
Sprawdz uwaznie czy linka zacisneta
sie prawidtowo i przypadkowo sie z niej
nie wysunie.

Po wyijeciu linki z knagi w dynamicznym
powietrzu skrzydto zwykle napetnia sie
samoczynnie, ewentualnie mozna mu
poméc przez dtugi ruch pompujacy, az
do momentu, w ktérym koncowki sie

odwina.

B-Sztal

Aby wprowadzi¢ paralotnie w B-sztal
pociagnij jednoczes$nie obie tasmy B
(zotta obszywka) o koto 10-20 cm w dot.
Skrzydto zapadnie sie na catej swojej
dtugosci na rzedzie B, optyw powietrza
zostanie zaklécony i zmniejszy sie
powierzchnia  skrzydta.  Predkos¢
postepowa  zostanie wyhamowana
prawie catkowicie.

Dalsze zacigganie tasm B jest
niewskazane, gdyz moze spowodowac
wieksza niestabilnos¢ skrzydta.

Wykonanie B-sztala na Orce 4 jest dos¢
trudne ze wzgledu na duze sily
wystepujace na tasmie B.

Wazne: Taémy B nalezy odpuszczac
zdecydowanie i rownomiernie.

Po szybkim (symetrycznym) uwolnieniu
linek rzedu B optyw powietrza zostanie

przywrécony i czasza ruszy do przodu
aby powréci¢ do normalnego lotu. W
przypadku, gdyby czasza utworzyta
podkowe skierowang koncami do
przodu, przyhamuj delikatnie
obydwoma steréwkami, aby jg z tego
stanu wyprowadzic.

Spirala

Spirala  charakteryzuje sie duza
predkoscia opadania, przy czym
towarzyszace jej duze przecigzenia
utrudniajg utrzymanie jej przez dtuzszy
czas i powodujg duze obcigzenia
zaréwno dla pilota jak i dla skrzydta,
mogac spowodowaé utrate
przytomnosci. Nigdy nie wykonuj tego
manewru w warunkach turbulentnych
ani nie doprowadzaj do nadmiernego
wychylenia bocznego, to znaczy
kontroluj  spirale tak aby nie
doprowadza¢ do upadku spiralnego
(opadanie powyzej 16 m/s). W
przypadku, gdy pilot odpuscit steréwke
a skrzydto nie rozpoczeto stopniowego
wytracania predkosci obrotowej, nalezy
wspomdc ten proces zaciggajac
zewnetrzng linke sterowniczg.

Wing over

Wing over uzyskuje sie poprzez
wykonywanie kolejnych,
naprzemiennych zakretéw tak, aby
stopniowo zwigkszat sie kat wychylenia
bocznego. Zbyt duze wychylenie
boczne przy nieodpowiedniej kontroli
skrzydta i nieodpowiednim wykonaniu,
moze doprowadzi¢ do dosé
dynamicznego podwinigcia.
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Jak dbac o paralotnie

Sktadanie i przechowywanie

Do budowy paralotni Orca 6 zostaty
uzyte najnowsze rozwigzania
technologiczne takie jak usztywnienia
krawedzi natarcia plastikowg zytka.
Dlatego skrzydto powinno by¢ sktadane
w taki sposéb aby zapewnic
odpowiednie dla tego rodzaju materiatu
warunki transportu i przechowywania.

Podstawowe zasady jakich nalezy
przestrzegac podczas sktadania
skrzydta:

» Skfadamy zebro do zZebra (cela do
celi) na zasadzie harmonii, nie
famiemy skrzydta na  potéwki
zawijajac go od stabilizatora w strone
Srodka.

« Po utworzeniu pakietu wzdtuz
najdtuzszej cieciwy, nie rolujemy go
tylko tamiemy na dtugosci, od trzech
do czterech razy (w zaleznosci od
dtugosci cieciwy), od sptywu do
krawedzi natarcia.

+ Krawedz natarcia pozostaje na
wierzchu ztozonego skrzydta.

» Pakuj paralotnie tak aby nie byta
nadmiernie zgnieciona.

» Skrzydio pakuj do dedykowanego
WingShell-a (opcjonalnie).

» Po przygotowaniu sprzetu do startu,
gdy musimy oczekiwac w kolejce na
start, dobrym rozwigzaniem jest
uzycie szybkopaka, ktory
zabezpieczy skrzydto przed wilgocig
i promieniowaniem UV w trakcie
oczekiwania.

» Nigdy nie pakuj paralotni do worka
czy plecaka gdy jest wilgotna. To
skraca zywotnos$¢ tkaniny. Skrzydto
wilgotnieje rowniez wtedy, gdy lezy w
petnym stoncu na ftace. Jest to
spowodowane parowaniem trawy.

Wazne: Niedopuszczalne jest
zamkniecie wilgotnej paralotni w
nagrzanym od stonca samochodzie!
Nastepuje wtedy efekt piekarnika i
jak wykazaly fabryczne testy
wilgotnej tkaniny, dochodzi do
efektu farbowania nawet przy
temperaturze 50-ciu stopni
Celsjusza. Roszczenia gwarancyjne
z powodu farbowania nie beda
uwzgledniane!

« W trakcie suszenia nigdy nie
wystawiaj paralotni na bezposrednie
dziatanie promieni stonecznych.
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* Przechowuj paralotnie w suchym
miejscu z daleka od chemikaliéw i
promieniowania uv
(ultrafioletowego). Idealna
temperatura, w ktérej powinno
przechowywaé sie skrzydto miesci
sie w zakresie od 5 do 25 stopni
Celsjusza.

Czyszczenie

Czy$¢ paralotnie za pomocg wody i
miekkiej gabki. Nie uzywaj zadnych
chemikaliow czy alkoholu, gdyz moga
trwale uszkodzi¢ tkanine.

Jak ograniczy¢ starzenie sie
skrzydta

« W zasadniczej swojej czesci
paralotnia wykonana jest z Nylonu -
tworzywa, ktére jak kazdy inny
syntetyk, niszczy si¢ gdy jest
wystawiane na silne dziatanie
promieni  ultrafioletowych  (UV),
emitowanych przez stonce.

* Z tego powodu zalecane jest, aby
zredukowac naswietlanie
promieniowa-niem UV do minimum,
poprzez chowanie paralotni gdy nie
jest ona uzywana. Nawet jezeli
paralotnia znajduje sie w worku czy
plecaku, nie pozostawiaj jej na

stoncu.

Rdzen linek stosowanych w tej
paralotni wykonany jest z widkien o
nazwie TECHNORA, a oplot tych
linek wykonany jest z poliestru.
Powinno sie unikaé nadmiernego
zaginania i naciggania linek ponad
ich normalne naprezenie w czasie
lotu, gdyz wszelkiego rodzaju
nadciggniecia czy  naderwania
nieodwracalnie niszcza linki.

Wielokrotne ¢wiczenia z paralotnig
na tace lub matej gérce prowadza do
szybszego zuzycia tkaniny ze
wzgledu na czeste podnoszenie i
opuszczanie skrzydfa oraz cigganie
go po ziemi.

Niekontrolowane starty badz
ladowania przy silnym wietrze moga
spowodowac silne uderzanie
krawedzig natarcia o powierzchnie,
co moze spowodowaé rozdarcia
szwow i materiatu oraz uszkodzenie
tkaniny (tacznie z rozwarstwieniem
impregnatu).

Utrzymuj czasze i linki w czystosci,
jako ze kurz moze przenikng¢ do
widkien i skroci¢ zywotnosc linek lub
uszkodzi¢ tkanine.
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Zwr6¢ uwage i nie pozwdl aby $nieg,
piasek lub kamienie dostaty sie do
wnetrza skrzydfa: ich ciezar moze
wyhamowaé, a nawet przeciggnac
paralotnig. Dodatkowym
niebezpieczenstwem jest mozliwo$é
zniszczenia tkaniny przez ostre
krawedzie.

Unikaj zahaczania linkami o
cokolwiek, gdyz moze to
spowodowaé ich nadmierne
naciagniecie badz naderwanie. Nie
stawaj na linkach.

Mocny wezet na lince moze
doprowadzi¢ do jej przetarcia.

Nalezy skontrolowaé diugosci linek
po ladowaniu w wodzie lub na
drzewie. Moga sie rozciggna¢ lub
skurczyé.

Pomiar diugosci linek nalezy
wykona¢ u producenta lub w
autoryzowanym serwisie.

Po wodowaniu nalezy réwniez
skontrolowac¢ tkanine skrzydta, gdyz
fale powodujg nierébwnomierne i
czasem silne naprezenia i moga
spowodowaé  znieksztaicenia w
niektérych miejscach.

+ Skrzydito z wody wyciggaj zawsze za
krawedz sptywu. Po ladowaniu w
stonej wodzie, koniecznie wyptucz
paralotnie stodkg woda. Krysztatki
soli zawartej w stonej wodzie moga
ostabi¢ wytrzymatos$¢ linek, nawet po
wyptukaniu w stodkiej wodzie.
Wymien linki bezposrednio po kapieli
w stonej wodzie.

» Czeste loty w poblizu stonych moérz i
ocean6w  przyspieszajg  zuzycie
paralotni. S6l zawarta w morskiej
bryzie moze prowadzi¢ nawet do
sztywnienia i tamania si¢ linek.

Naprawy

Naprawy moga by¢é wykonane
wytacznie przez producenta,
autoryzowanego dystrybutora, badz
autoryzowany warsztat. Dopuszczalne
jest samodzielne naprawianie drobnych
uszkodzen tkaniny przez zaklejenie ich
samoprzylepnymi tatkami,
wchodzacymi w sktad zestawu.

Przeglady techniczne

Przeglad Petny zaleca sie¢ wykonywac
co 24 miesigce lub 150 godzin lotu
skrzydta (w zalezno$ci co nastgpi
pierwsze), o ile osoba kontrolujgca nie
zaleci wczesniejszego terminu i rodzaju
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kontroli ze wzgledu na stan paralotni.

Dla paralotni uzywanych zarobkowo —
do szkolenia i lotow tandemowych —
zaleca sie wykonanie Przegladu
Petnego co 12 miesiecy po uptywie 24
miesiecy od momentu sprzedazy lub co
kazde 100 godzin lotu skrzydta (w
zaleznosci co nastgpi pierwsze).

Kontrola techniczna dokonywana jest
przez producenta lub autoryzowanego
dystrybutora (uprawnionego do
wykonywania przegladow).

Identyfikacja paralotni

Typ paralotni i numer seryjny znajdujg
sie na tabelce znamionowej wszytej
wewnatrz jednej ze $rodkowych komér
skrzydta. Tabelka znamionowa musi
by¢ wypetniona doktadnie, zrozumiale i
czytelnie. W razie nieczytelnosci
numery seryjne danego typu mozna
sprawdzi¢ w naszej bazie danych.

Znajac numer seryjny skrzydta mozesz
dowiedzie¢ sie o nim wiecej, wpisujac
go do naszej wyszukiwarki.

Orca 6 posiada zaszyty pod tabelkg
znamionowg czip NFC. Przytéz telefon
z funkcjg NFC do tabelki znamionowej,
aby uzyskaé natychmiastowy dostep do
naszej bazy danych, z ktérej dowiesz
sie wiecej o swoim skrzydle oraz
pobierzesz podrecznik uzytkownika i
inne dokumenty.

7~
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Schemat linek

Schemat linek znajduje sie na
nastgpnej stronie, natomiast tabele
ditugosci linek znajdziesz w
zatgcznikach  dodanych do  tego
podrecznika.

Diugosci linek sa mierzone przy
pomocy specjalnego, sterowanego
komputerowo urzgdzenia. Wszystkie
linki sg przed pomiarem poddawane
statemu naprezeniu réwnemu cigzarowi

5 kg. Wspomniane urzadzenie oraz
specjalna procedura sprawiajg, ze
tolerancja w catkowitej dtugosci linek
nie moze by¢ wigksza niz +/- 10mm.

Wazne: Odlegtosci podane w
tabelach nalezy odczytywac¢ jako
odlegtosci pomiedzy dwoma
punktami potaczen. Do naprawy
zwykle nalezy odcina¢ linke o 200
mm dluzsza, jako ze na kazdym jej

koncu do zaszycia petelki
montazowej wykorzystuje sie
zakladke o diugosci 100 mm.
Wyjatkiem jest giléwna linka
sterujaca (BRP), ktora ma petelke
jedynie na gornym koncu, a u dotu
ma minimum 150 mm margines na
przywiazanie sterowki (czyli do
wykonania tej linki nalezy odcig¢ 250
mm linki wiecej niz to jest podane w
tabeli.

BRD1

e

Wazne: Zgodnos¢ wszystkich linek
gtdwnych, linek sterowniczych i
tasm nosnych wraz z wymiarami
podanymi w niniejszej instrukcji
zostata potwierdzona przez osrodek
testowy po wykonaniu testow w
locie.
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Gwarancja i Aerocasco

Zakup paralotni to powazny wydatek
dla kazdej kieszeni. Dlatego
zapewniamy gwarancje jakosci
naszych skrzydet, a takze w ramach
AeroCasco  opcjonalnie  oferujemy
mozliwo$¢ zabezpieczenia sie przed
ewentualnymi wydatkami zwigzanymi z
naprawami uszkodzonego skrzydta.

O gwarancji

Dudek Paragliders udziela gwaranciji
bezptatnych napraw uszkodzen
wynikajacych z wad materiatu lub
btedéw produkcyjnych:

» Dla skrzydet do latania swobodnego
gwarancja wynosi 36 miesiecy (3
lata) Iub 300 godzin lotu (w
zaleznosci od tego, co nastgpi
wczesniej). Jesli skrzydto do latania
swobodnego uzywane jest do latania
z napedem, kazda godzina nalotu
liczona jest podwdjnie (nie dotyczy
skrzydet PPG).

» Dla skrzydet do latania z napedem
(PPG) gwarancja wynosi 24
miesigce (2 lata) / 200 godzin lotu, (w
zaleznosci od tego, co nastgpi
wczesniej).

« Dla skrzydet gérskich (MPG), do
speedflyingu, dla szkét latania i

pilotdw uzywajacych skrzydet do
celéw  zarobkowych  gwarancja
wynosi 18 miesiecy (1,5 roku) lub
150 godzin lotu (w zaleznosci od
tego, co nastgpi wczesniej).

Gwarancja nie obejmuije:

+ zmian koloru tkaniny, jak réwniez
farbowanie spowodowane
nieodpowiednim przechowywaniem
lub transportem

» uszkodzen spowodowanych przez
chemikalia i stong wode

+ uszkodzen spowodowanych
nieprawidtowym uzytkowaniem

+ uszkodzen spowodowanych
sytuacjami niebezpiecznymi

+ uszkodzen spowodowanych
wypadkami (w locie i poza nim)

+ materiatow eksploatacyjnych (np.
tasma trymera)

Warunkiem gwarancji jest:

+ mozliwo$¢ identyfikacji godzin lotu
na podstawie prawidtowo
wypetnianej ksigzki lotéw witasciciela
i jego ewentualnych poprzednikéw (z
zaznaczeniem lotow PPG),
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« uzytkowanie skrzydta zgodne z
instrukcjg i przeznaczeniem,

* nie dokonywanie samodzielnych
napraw (za wyjatkiem drobnych
napraw za pomoca
samoprzylepnych tatek),

+ nie dokonywanie przerdbek,

+ mozliwo$¢ identyfikacji skrzydta na
podstawie danych z tabliczki
znamionowe;j,

« terminowe wykonywanie przegladu
technicznego paralotni.

Uwaga: W przypadku wystgpienia
uszkodzen wynikajacych z wad
materiatu lub bledow produkcyjnych
prosimy o kontakt z dystrybutorem,
u ktéorego  zakupiles  sprzet.
Dystrybutor ustali sposéb dalszego
postepowania.

Jesli nie  jestes pierwszym
wlascicielem  skrzydia, popros
poprzedniego wiasciciela o

kserokopie jego ksigzki lotow (wazny
jest caly okres uzytkowania skrzydta
od dnia pierwszego zakupu).

AeroCasco

Zwykta gwarancja nie obejmuje
kosztéw napraw uszkodzen
zawinionych przez uzytkownika lub
osoby trzecie. Poniewaz koszty takie
moga byé znaczne, proponujemy
wykupienie AeroCasco. Gwarantuje
ono jednokrotng naprawe wszelkich
uszkodzen mechanicznych niezaleznie
od tego jakie sg duze i przez kogo
spowodowane. Jedynym kosztem, jaki
poniesiesz to koszt transportu skrzydta
do naprawy oraz koszt wynikajacy ze
zniesienia tzw. udziatu wtasnego.

AeroCasco mozna wykupi¢ tylko dla
fabrycznie nowych skrzydet (przy
zakupie skrzydta).

AeroCasco dotyczy wytgcznie
uszkodzen powstatych w trakcie startu,
lotu lub ladowania. Oczywiscie wady
materiatu i wady wynikajace z procesu
produkcyjnego sg objete  zwykig
gwarancja.

Dostarczajac skrzydio do bezptatnej
naprawy dotacz karte potwierdzenia
objecia skrzydta systemem AeroCasco.
Po dokonaniu naprawy dokonasz
jedynie optaty z tytutu zniesienia
udziatu wtasnego. Z AeroCasco mozna
skorzysta¢ tylko raz w okresie jego
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obowigzywania.

Istnieje  mozliwo$¢  jednokrotnego
przedtuzenia AeroCasco na kolejny rok.
Warunkiem przedtuzenia jest
przestanie skrzydta do producenta w
celu wykonania dodatkowego
przegladu skrzydta przed uptywem roku
od daty zakupu. Pamietaj, aby do
przegladu wraz ze  skrzydtem
dostarczy¢ karte potwierdzenia
AeroCasco.

AeroCasco nie obejmuje:
+ kradziezy,
« zmian koloru tkaniny,

+ uszkodzen spowodowanych przez
zte  przechowywanie  skrzydta,
chemikalia, stong wode, oraz
powstatych podczas transportu i
klesk zywiotowych.

Uwaga: Przeglad dodatkowy nie
przediuza  waznosci  przegladu
petnego.

Uwaga: Nie dla wszystkich skrzydet
AeroCasco jest dostepne (sprawdz
przed zakupem). Mozna je wykupi¢
tylko dla skrzydet
wykorzystywanych do uzytku
prywatnego.



u ﬂ m ORCA 6 \PODRECZNIK UZYTKOWNIKA

W trosce o srodowisko

Jak dba¢ o otoczenie

Paralotniarstwo jest sportem
uprawianym na wolnym powietrzu.
Wierzymy, ze nasi klienci podzielajg
nasza  $wiadomos$¢  ekologiczna.
Praktykujac ten sport mozesz tatwo
odegra¢ pozytywng role w kwestii
ochrony $rodowiska przestrzegajac
kilku prostych zasad. Upewnij sie, ze
nie uszkadzasz przyrody w miejscach,
w ktérych mozemy lataé. Trzymaj sie
wyznaczonych szlakéw, powstrzymaj
sie od powodowania nadmiernego
hatasu, nie zostawiaj $mieci i szanuj
delikatng rownowage natury.

Recykling zuzytego sprzetu

Paralotnia wykonana jest z materiatow
syntetycznych, ktére po zuzyciu
wymagajg odpowiedniej utylizacji w
zgodzie z ekologig. Jezeli nie jeste$ w
stanie odpowiednio jej zutylizowac
DUDEK Paragliders zrobi to za Ciebie.
Wyslij swoje skrzydio na podany na
koncu podrecznika adres dodajgc do
niego krotka notatke.

31



u ﬂ m ORCA 6 \PODRECZNIK UZYTKOWNIKA

flcavRolin}J

Dotacz do naszej spotecznosci!

Kupuijac sprzet naszej firmy stajesz sie
wazng cze$cig  rodziny  Dudek
Paragliders!

Podziel sie wrazeniami z calg
spotecznoscig i badz na biezaco z
nowymi produktami obserwujgc nasze
fanpejdze.

Jesli masz jakie$ ciekawe zdjecia i filmy
z latania koniecznie podeslij je do nas,
a my podzielimy sie nimi z naszg
spotecznoscia:

media@dudek.eu

Nie zapomnij 0 dodaniu
#dudekparagliders do udostepnianych
przez Ciebie w mediach

spotecznosciowych materiatow!
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