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Gratulacje!

Jest nam bardzo mito powita¢ cig wéréd
stale rosngcego grona pilotéw skrzydet
produkcji DUDEK PARAGLIDERS. Stafe$
sie wiascicielem paralotni skonstruowanej
zgodnie z najnowszymi $wiatowymi
trendami.

Intensywne prace projektowe, nowoczesny
proces produkcji i doktadne testowanie

ifo uzyskac p i i a,
charakteryzujaca sig dobrymi osiggami i
sprawiajaca wiele radosci podczas latania.

Zyczymy Ci wielu godzin przyjemnie i
o W powietrzu!

Prosimy o bardzo uwazne
tego podre: io
odnotowanie nastepujgcych informaciji:

m  Ten podrecznik ma stuzy¢ wytacznie
jako pomoc w postugiwaniu sig

paralotnia. Nie stuzy on w zadnym
wypadku do nauki latania na tej lub
jakiejkolwiek innej paralotni.

Loty na paralotni moga by¢
wykonywane przez osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia
(Swiadectwo Kwalifikacji) lub podczas
nauki pod nadzorem instruktora.

Pilot jest osobiscie odpowiedzialny za
swoje bezpieczenstwo i utrzymanie
paralotni w stanie petnej sprawnosci.

Uzytkowanie paralotni odbywa sig
wylacznie na ryzyko uzytkownika!
Producent ani sprzedawca nie ponosi
z tego tytutu zadnej
odpowiedzialnosci.

W dniu odbioru paralotni od
producenta spetnia ona wymagania
EN 926-1i 926-2 lub posiada
$wiadectwo zdatnosci technicznej

wystawione przez producenta.
Wprowadzenie jakichkolwiek zmian do
paralotni powoduje utrate waznosci
tych dokumentéw.

= Inne dokumenty dotyczace tego
skrzydta znajduja sie w zatacznikach
na pendrive lub na naszej stronie
internetowej: www.dudek.eu.

Uwaga: Ze wzgledu na nieustajacy proces
doskonalenia konstrukeji Producent
zastrzega, ze zakupiona paralotnia moze
nieznacznie réznic sig od tej, opisanej w
podreczniku. Réznice te jednak nie moga
mie¢ wplywu na podstawowe parametry
konstrukgji: dane techniczne,
charakterystyke lotu czy wytrzymato$é. W
razie jakichkolwiek watpliwosci skontaktuj
sig z nami.
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Projekt i przeznaczenie

Rodowdd Nucleona 4 wywodzi sig w
prostej linii z pierwszych konstrukcji
samostatecznych, jakie pojawity si¢ na
Swiecie - Trapera, Actiona, potem
ReActiona. Ich kontynuacja bylo kilka
wcieleri Nucleona, az do obecnego -
czwartego. Szczegdlnie skupiliémy sig na
potaczeniu odpornosci na boczne

unikalna stabilno$¢ w turbulencjach, a
jedynym warunkiem zapewnienia sobie
tego legendarnego, samostatecznego
bezpieczenstwa jest 'wcisnigcie gazu', a
wigc odpuszczenie trymeréw i steréwek z
opcjonalnym wcisnigcis i

aerodynamiczny. Konstrukcja jest
wykonana w technologii Flexi Edge (FET),
ktéra zapewnia lepsza aerodynamike i
sztywno$¢ krawedzi natarcia. Dodatkowo
pomigdzy celami stosujemy podwojne

ktory moze by¢ uzywany w kazdej
konfiguracji trymeréw.

Bardzo fatwy start, komfortowe sterowanie i

wychylenia Nucleona WRC ze
przyjemnym handlingiem Nucleona XX.
Dotozylismy do tego takze
bezkompromisowa stabilno$¢ Reportaira.
Dodatkowo udato sie zwiekszy¢ predkosé,
nos$nosc¢, i sprawié, ze Nucleon 4 jest

Izejszy od wszystkich swych poprzednikéw.

Nucleon 4 zostat zaprojektowany dla
$rednio zaawansowanych pilotéw, ktorzy
juz solidnie opanowali sztuke latania na
skrzydtach samostatecznych i znaja ich
specyficzne cechy. Jedna z nich jest

przy iu
to standard w naszych konstrukcjach,
jednak w Nucleonie 4 zostat on jeszcze

(LE2R). Usztywniaja
rdzenie i inne wzmocnienia wraz ze
specyficznym ksztattem krawedzi natarcia
(shark nose) zapewniajg utrzymanie
wysokiego ci$nienia wewnatrz skrzydta w
petnym zakresie predko$ci.

Ulepszone mechanizmy tasm no$nych

podwyz . P tez

lotu.

Spektrum docelowych zastosowar jest
szerokie, od latania rekreacyjnego,
przelotowego, az do klasycznych zawodow
paramotorowych.

Konstrukcja

W Nucleonie 4 zastosowali$my nowy profil

Zze sg one intuicyjne w uzyciu,
pozwalajg uzywac speed systemu w catym
zakresie pracy trymerow, komfortowo
korygowa¢ kierunek lotu systemem 2D/TST
i wygaszaé efekt od$migtowy
automatycznym systemem TEA.
Odpowiednio dobrana progresja

alternatywnego systemu sterowania 2D
pozwala prowadzi¢ skrzydto pewnie i bez
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wysitku, co jest szczegélnie wazne
przy wyzszych predkosciach lotu.
Nucleon 4 nie posiada systemu
Power Attack, nie ma tez
mozliwosci jego montazu.
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El Wioty powietrza Nucleon 4 jest produkowany w
nowej technologii wykorzystujacej

2 Krawed? natarcia mozliwosci precyzyjnego

El Krawedz splywu laserowego plotera tnacego. Catosé
produkcji odbywa sig w Polsce pod

O cela $Scista kontrolg konstruktora, co

B Zevra Zzapewnia najwyzszg europejska

A Linki nosne jakos¢é wykonania.

Dzigki starannemu doborowi
nowoczesnych tkanin i rozwigzan
B Uprzaz konstrukcyjnych zapewnilismy
skrzydiu duza wytrzymato$é.
Wszystkie uzyte materiaty pochodza
m Uchwyt sterowniczy z numerowanych serii, a kazdy etap
produkcji mozna zweryfikowac
(zidentyfikowaé konkretnego
pracownika i kontrolera).

Tasmy

B Linka sterownicza
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linka sterowania 2D wewnetrzna BBl bloczki speed systemu
EE haczyki speed systemu

[ karabinek

linka sterowania 2D zewnetrzna
mocowanie bloczka (1)

kretlik w ostonce

bloczek w pozycji (2)

uchwyt sterowniczy TCT
mocowanie bloczka (3)
magnesy Easy Keepera

klamra trymera

ta$ma trymera

uchwyt TST
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W skrzydle Nucleon 4 zostaly zastosowane
poczworne tasmy nosne i sa one
wyposazone w:

m  ELR (Easy Launch Riser) - system
tatwego startu. Jest to specjalnie
wyodrebniona tasma A (z czerwong
obszywka).

®  Speed System oddziatywujacy na
tasmy A, Bi C, wyposazony w
tozyskowane bloczki i specjalnie
dobrang linke.

®  Trymer z tadma trymera wyrézniong
kolorem czerwonym z odpowiednig
podziatka i magnesem mocujacym na
jej koncu.

®  Rézne poziomy bloczkéw
sterowniczych, wykorzystywanych w
zaleznosci od wysokosci
podwieszenia pilota wzgledem tasm.

®  TEA (Torque Effect Adjuster) -

rozwigzanie pozwalajace na eliminacje
efektu znoszenia paralotni w kierunku
przeciwnym do kierunku obrotu
$migla. System dziata automatycznie
po zalozeniu linki TEA na odpowiednig
strone.

W celu tatwego rozrézniania niektore
tasmy nosne obszyte sg tkaning innego
koloru:

A - czerwong (uzywana podczas
startu),

A' - neoprenowa czarna (do
zaktadania duzych uszow),

B - z6ita (uzywana przy B-sztalu),
C - neoprenowa czarna

D - niebieska (uzywana do gaszenia
paralotni w warunkach silnego wiatru -
rezygnacja ze startu).
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Easy Keeper

Easy Keeper to nasz autorski system
mocowania uchwytéw do tasm nosnych,
wykorzystujacy silne magnesy
neodymowe. Sprawia, Ze steréwki pewnie
trzymaja sig tasm, a odczepianie i
mocowanie przebiega fatwo i plynnie.
Pozwala to na bezproblemowe mocowanie
uchwytu sterowniczego do tasm w czasie
lotu, w chwilach gdy jest on nieuzywany,
inimalizujac w ten sposéb zeni
weiggnigcia steréwki przez wirujace $migto.
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Tiple Comfort Toggles neodymowy magnes Easy Keepera

W odpowiedzi na rézne upodobania naszych
Kklientow stworzylismy system TCT - Triple
Comfort Toggle, ktory umozliwia stosowanie
uchwytu sterowniczego w konfiguracji
usztywnionej, pét-miekkiej, badz migkkiej bez
koniecznosci zakupu dodatkowej pary uchwytow.

kretlik zapobiega skrecaniu sig¢
linki sterowniczej

pot-migkki wktad sztywny wktad
z zytki z tworzywa

szczelina wktadu
usztywniajacego

wymienny wkiad usztywniajacy

o o

Najmiekszy uchwyt uzyskuije sie nie uzywajac zadnego wkiadu.
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Uzytkowanie

Prawidtowy dobér skrzydta i silnika nalezy
do pilota.

DUDEK Paragliders nie bierze
odpowiedzialnosci za wszystkie mozliwe
kombinacie, ale jesli si¢ z nami
skontaktujesz, postaramy sig co$ doradzic.

Zakresy wagowe

Kazdy rozmiar paralotni certyfikowany jest
dla konkretnego zakresu wagowego, ktéry
oznacza catkowita mase startowa pilota
wraz z uprzeza, silnikiem, ekwipunkiem i
skrzydtem.

Przekroczenie masy startowej ponad limit
podany w danych technicznych skrzydta
(“Masa pilota z wyposazeniem”) zwigksza
ryzyko wypadku w przypadku btedu pilota.
Ryzyko jest tym wigksze, im mniejsza jest
powierzchnia skrzydta w stosunku do masy

startowej.

Skrzydta zmieniaja znacznie swe
zachowania wraz ze wzrostem obcigzenia i
kazdy doswiadczony pilot powinien to
doskonale rozumieé. Najwigkszym
ZzagroZeniem zwigzanym z przekroczeniem
maksymalnej masy startowej jest
nadreaktywnos¢ skrzydta.

Wazne: Sprawdz swoja faktyczng mase
startowa! Niektorzy piloci wyliczajg swoja
mase startowa na podstawie mas
podanych w katalogach, np: naped 29 kg +
skrzydto 6 kg + pilot 87 kg = okoto 120 kg.
W praktyce okazuje sig, ze faktyczna masa
startowa wynosi nawet kilkanascie
kilograméw wigcej. Zapominamy o ubraniu
do latania, elektronice, plecaku do
skrzydta, zdarza sig, Ze zapominamy o tak
podstawowych rzeczach jak masa paliwa,
czy spadochronu zapasowego!

System sterowniczy

System sterowniczy sktada sie z
nastepujacych elementéw:

m  TEA (Torque Effect Adjuster) - tow
tym przypadku dodatkowa linka w
kolorze czerwonym z doczepionym
metalowym owalem. System dziata
automatycznie po zalozeniu linki TEA
na odpowiednig strong w zaleznosci
od kierunku dziatania momentu
skrecajacego.

m 2D - wielofunkcyjny system
sterowniczy.
= Tradycyjny trymer.

= Tradycyjny speed system

Wazne: Przed pierwszym uzyciem nalezy
sprawdzi¢ czy linki sterownicze i bloczki sg.
ustawione w konfiguracji gérnego czy
dolnego podwieszenia i ewentualnie
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dostosowaé je do wiasnych potrzeb.

Ustawienie diugosci steréwek, pozycji
bloczka sterowniczego i speed systemu

Mozliwe sg az trzy pozycje montazu
bloczka sterowniczego. Fabrycznie
zamontowany jest on na tasmach nosnych
w pozycji posredniej (czyli pomiedzy
punktem gérnym a dolnym).

Na gtéwnych linkach sterowniczych sa

zaznaczone punkty, wyznaczajace miejsca
dowigzania uchwytu s(erownlczego dla

sterowniczych o odlegto$é migdzy pozycja
bloczka posrednia (2) a najnizsza (3).

Mozliwa jest takze regulacja wysokosci
mocowania magnesow Easy Keepera na
tasmach nosnych. Przy najwyzszej pozycji
bloczka magnes jest takze w swym
najwyzszym potozeniu, natomiast przy
nizszym potozeniu bloczka magnes
montuje si¢ w nizszych pozycjach, jak
widaé na zdjeciu.

Dlugos¢ linek sterowniczych nalezy
regulowac w taki sposob aby w trybie

pozycji posredniej bloczka
W zaleznosci od miejsca zamocowanla
bloczka nalezy iednio

el Pre
trymery i catkowicie wcinigty speed) linki
i nie oddziatywaly na krawgdz

diugosé linek sterowniczych.

Praktycznie zmiana pozycji bloczka z
pozycji posredniej (2) na najwyzsza (1) nie
wymaga regulacji diugosci linek
sterowniczych. Pozycja nizsza (3) bedzie
zdecydowanie wymagata wydtuzenia linek

splywu.

Progresja linek sterowniczych, czyli réznica
diugo$ci migdzy linka centralng
przechodzaca przez bloczek a zewnetrzng
(26tta) jest wyregulowana standardowo i
zasadniczo nie powinna byé zmieniana.

mozna ¢ je do
wlasnych preferencji ale w granlcach
y ie +/-3cmiz

zasad opisanych powyzej.

Zanim polecisz z napedem, zalecamy
wykonanie préb ,na sucho”. Nalezy w tym
celu podwiesi¢ caty naped (uzywajac tasm
lub lin), usigéé w uprzezy i poprosi¢ druga
osobe o naciagniecie tasm no$nych
skrzydta do gory. Musisz by¢ pewien, ze w
locie zawsze dosiggniesz do sterowek,
nawet jesli ped powietrza zdmuchnie je do
tytu.

Bedac w ten sposéb podwieszonym nalezy
réwniez dopasowaé dtugosé linki speed
systemu. Belka przyspieszacza, gdy nie
jest uzywana, nie powinna naciagac linek (i
ta$m) systemu, ani nie powinna zbyt
daleko zwisa¢, gdyz moze wpasé w
pracujace $migto.

Dodatkowa metoda sprawdzenia catej
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konfiguracji jest wybranie sig na miejsce
startu. Wiatr powinien by¢ jednostajny o
predkosci ok. 3 m/s. Z wytaczonym
napedem na plecach podnie$ skrzydto nad
glowe. Kiedy sig ustabilizuje, sprawdz czy
linki sterownicze sa catkiem odpuszczone i
nie $ciagaja krawedzi sptywu. Powinny
mie¢ kilka centymetrow luzu, zanim zaczng
pracowac.

Pamietaj, Ze bezpieczniej jest ustawic linki
sterownicze z wiekszym luzem niz ze zbyt
matym. Dopilnuj zeby ustawienie bylo
symetryczne.

Wazne: Zle wyregulowane linki sterownicze
moga powodowa¢ biedne odczucia pracy
skrzydta a w przypadku, gdy sa zbyt krotkie
moga powodowac grozne podwinigcia w
locie przyspieszonym.

Inne systemy

Ta paralotnia nie posiada innych systeméw,
ktére mozna regulowaé, wymienia¢ lub
usuwaé.
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H Bloczek w pozycji

E Bloczek w pozycji trzeciej (najnizszej);

drugiej (posredniej); magnes EK
magnes EK zamocowany nad
zamocowany nad klamra trymera.
klamra trymera.

H Bloczek w pozycji
pierwszej (najwyzszej);
magnes EK
zamocowany nad
pozycja druja bloczka.
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Pierwsze Loty

Dla dobrego poznania skrzydta pierwsze
loty zalecamy wykonywa¢ z trymerami
ustawionymi w pozycjach wolnych
(trymery zaciagniete lub nieznacznie 2-3
cm odpuszczone), bo wtedy Nucleon 4
zachowuije sig bardziej jak skrzydto
konwencjonalne.

Kiedy juz w petni zapoznasz si¢ ze

rzadko rzeczywiscie tak jest. Dla PPG jest
bardzo wazne, zeby start i wznoszenie
wykona¢ pod wiatr. Zmniejsza to
zagrozenie utraty predkosci podczas
stromego przechodzenia przez gradient
wiatru. Szczegélng uwage nalezy zwréci¢
na drzewa, przewody energetyczne i inne
przeszkody, réwniez pod katem tworzenia
przez nie rotoréw.

skrzydtem, sprobuj poeksper ¢z

szybszym ustawieniem trymerow i
przyspieszaczem. Wykorzystaj catq.
dodatkowa predko$¢ i dynamike jaka daje
ci Nucleon 4.

Wazne: Przed kazdym startem niezbgdny
jest doktadny przeglad skrzydta, uprzezy i
napedu.

Start klasyczny w ciszy

Nawet kiedy wydaje sig, ze nie ma wiatru,

P ie skrzydta

Paralotnig rozt6z po zawietrznej stronie
napedu, tak by linki byty rozciagniete na
calg dtugosé i skierowane ku $rodkowi
napedu. Trymery w pozycji catkowicie
zaciagnigtej (0) lub nieznacznie
odpuszczonej (2 do 3 cm) w zaleznosci od
preferencji i masy pilota (podziatka trymera
jest rozmieszczona co trzy centymetry). W
mocniejszych warunkach moga by¢
wskazane szybsze ustawienia trymera.
Upewnij sie, ze rozgrzewasz silnik, stojac

pod wiatr wzgledem skrzydta. Przed
wpigciem sig w tasmy zatrzymaj silnik.
Teraz przeprowadz kontrolg.

Sprawdz czy:

m  Kask jest wiozony i zapiety?

m  Trymery sg ustawione?

m  Nic nie wejdzie w $miglo?

m  Speed system chodzi swobodnie i
niczemu nie przeszkadza?

m Uchwyty i linki sterownicze s
swobodne i nie poskrgcane?

= Silnik daje petng moc?
m  Przestrzen do startu jest wolna?

Gdy juz jeste$ pewien, ze wszystko jest w
porzadku, nalezy przypiaé skrzydio do
uprzezy napedu.

Roéwnomiernie ciagnac za obie tasmy “A"
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nalezy ruszy¢ do przodu. Skrzydto
praktycznie nie wykazuje tendencji do
wyprzedzania pilota, wiec tak czesto
spotykane przy startach frontsztale tu
zdarzaja sig rzadko. Zamiast tego skrzydio
jakby czekato, az je dogonisz.

Od tej chwili powinienes$ sterowac
skrzydtem bedac odwrdcony do przodu,
bez obracania sig na boki. Kiedy skrzydto
jest nisko za toba, a ty si¢ w tym momencie
obrécisz, cze$¢ linek moze dostac sie w
$migto. Jednak przewrdcenie sig na plecy i
silnik jest grozne (i kosztowne), wiec
nalezy tego unikaé za wszelka ceng, nawet
kilku uszkodzonych linek!

Podczas startu, kiedy czujesz jednakowe
naprezenie na obu tasmach, wcisnij gaz
catkowicie i przechyl sig w tyt,
przeciwdziatajac ciagowi silnika, tak zeby
popychat cig do przodu a nie w dét do
ziemi. Najlepiej przy starcie nie uzywac¢

steréwek i pozwoli¢ skrzydiu wsta¢ tak jak
lezy. Jesli zacznie schodzi¢ z kierunku,
nalezy mocniej pociagnac przeciwna tasme
i jednoczesnie podbiec do $rodka skrzydta,
caly czas utrzymujac staly kierunek startu.
Jesli wiatr ostabnie, mocniej pociagnij za
tasmy.

Jesli paralotnia opadnie w bok lub do tytu
zbyt daleko, zeby ja jeszcze wynies¢ nad
glowe, wytacz silnik, przerwij start i
ponownie ocer warunki.

W miarg wstawania skrzydta zmniejsza sig
opor i powinno ono ustabilizowaé sig nad
glowa bez przelatywania do przodu. To jest
najlepszy moment zeby sprawdzi¢ czy jest
dobrze wypetnione a linki nie sa splatane,
jednak nalezy to zrobi¢ bez zatrzymywania
sig i bez obracania. Kiedy poczujesz, ze
opdr na tasmach sig zmniejsza, przyspiesz
bieg i wypus¢ z rak tasmy. Sprawdz czy na
steréwkach jest juz opor i zaleznie od

potrzeb uzyj ich do skorygowania kierunku
czy zwigkszenia sily no$nej przy
oderwaniu.

Pamietaj:

m  Jesdli kosz twojego napedu jest zbyt
elastyczny, tasmy naciagniete podczas
startu moga odksztalci¢ go tak, ze
zahaczy o $migto. Sprawdz przed
dodaniem gazu czy linki odczepity si¢
od kosza.

m  Wszelkie sterowanie skrzydiem
powinno by¢ ptynne.

= Nie probuj startowa¢, dopdki nie masz
skrzydta nad gtowa. Jesli dodasz gazu
w innej pozycji, moga pojawic si¢
niebezpieczne wahania.

= Nie siadaj w uprzezy dopoki nie jeste$
pewny, Ze lecisz!

m  Im szybsze jest ustawienie trymeréw,
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tym bardziej trzeba $ciagna¢ hamulce
do oderwania.

linka nie jest przerzucona przez krawgdz
natarcia. Rozciagnij tasmy pod wiatr,
prawa od lewej.

= Im nizsze sg punkty i lia
napedu, tym tatwiej wystartowaé.

Start alpejski w silnym wietrze

Start odwrécony mozna wykonywacé
trzymajac w jednej rece obie tasmy i jeden
uchwyt sterowniczy, a w drugiej drugi
uchwyt i gaz. Przy dobrym wietrze to jest
najlepsza metoda startu.

Przy stabszym, z powodu trudnosci w
bieganiu tytem z napedem na plecach,
lepiej bedzie startowac klasycznie.
Rozsadnie jest nie podnosic skrzydta
dopoki nie jestes zdecydowany na start,
zwlaszcza jesli jest juz przypigte do
napedu.

Polt6z zwinigte skrzydio krawedzig sptywu
do wiatru. Rozwin je tak, zeby$ mogt
znalez¢ tasmy oraz sprawdzié, czy zadna

Sugerujemy, zebys od razu obrécit tasmy
tak jak bedziesz sig obracat podczas startu
i potozyt jedna na drugiej, tylnymi tasmami
do géry. Warto tak zrobi¢ dlatego, Zze po
przypigciu tasm kosz napedu praktycznie
uniemozliwia obrét bez pomocy (kiedy
skrzydto lezy na ziemi).

Teraz przeprowadz kontrole przedstartowa.

Po uruchomieniu i rozgrzaniu silnika nalezy
zatozy¢ naped, obroci¢ sie twarza do
skrzydta, podej$¢ do tasm i wpia¢ je w
odpowiednie karabinki.

Uzywajac przednich i tylnych tasm nalezy
otworzy¢ wloty komér. Zalecane jest krotkie
ie skrzydia dla ia czy
linki nie sg splatane. Trzymajac tasmy,
uchwyty sterownicze i gaz jak opisano

wyzej, pociagnij przednie tasmy i podnie$
skrzydto nad glowe. Nucleon 4 bardzo
tatwo wychodzi w gore i czasami moze

ymagac deli pr i
steréwkami.

Kiedy paralotnia jest nad gtowa, obracasz
sie, dodajesz gazu i startujesz. Tak samo
jak przy starcie klasycznym musisz znalez¢
takie ustawienie trymeréw, mocy i
hamulcéw, ktére dadza najlepsza predkosé
wznoszenia i postepowa.

Pamigtaj:

m  Startujesz ze skrzyzowanymi rekoma.
Musisz doskonale opanowac te
technike, zanim sprobujesz startowac
tak z napgdem.

m  Wszelkie sterowanie skrzydiem
powinno by¢ plynne.

= Nie probuj startowac, dopoki nie masz
skrzydta nad glowa. Jesli dodasz gazu
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w innej pozycji, moga pojawic sig
niebezpieczne wahania.

= Nie siadaj w uprzezy dopoki nie jestes
pewny, ze lecisz!

m  Im szybsze jest ustawienie trymeréw,
tym bardziej trzeba $ciagna¢ hamulce
do oderwania.

Wazne: Kiopot przy wpinaniu moze sprawi¢
speed system. Nie pomyl tasm!
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Wznoszenie

Kiedy bezpiecznie oderwiesz sig od ziemi,
dalej le¢ pod wiatr, uzywajac linek
sterowniczych do kontroli predkosci
wznoszenia. Nie prébuj lecie¢ zbyt stromo -
préba uzycia hamulcéw do uzyskania
wigkszego wznoszenia tylko je pogorszy,
stwarzajac dodatkowy opor, a przy
catkowitym otwarciu przepustnicy moze
nawet spowodowac przeciagnigcie.

W locie z napedem Nucleon 4 zachowuje
sig bardziej jak samolot niz paralotnia, i
dobrze jest mysle¢ o nim w taki sposob.
Jezeli nie ma przeszkod terenowych,
bezpieczniej jest (i czgsto bardziej
efektownie) lecie¢ po starcie poziomo,
rozpedzajac skrzydio, zanim uzyskana
predkosé zamienimy krétkim ruchem
steréwek w szybkie wznoszenie.

Innym powodem, dla ktérego nie warto
wznosic sig zbyt stromo, jest ryzyko

zwigzane z awarig silnika na matej
wysokosci. Chociaz Nucleon 4 nie zostanie
tak bardzo z tytu, jak w stromym

noszeniu robig to jonalne
paralotnie, niewielka predko$¢ postgpowa
tatwiej doprowadzi do przeciagnigcia.
Gdyby w trakcie startu zgast ci silnik,
musisz by¢ w stanie normalnie wyladowaé,
wigc zawsze lataj z bezpiecznym zapasem
predkosci.

W zaleznosci od geometrii napgdu, po
starcie moze sig ujawni¢ moment obrotowy
$migta. Bedzie chciat cie skreca, wiec
przeciwdziataj temu odpowiednia steréwka.
Nucleon 4 jest wyposazony w
automatycznie dziatajaca linkg TEA
(Torque Effect Adjuster). Niesymetryczny
montaz TEA umozliwia przeciwdziatanie
momentowi skrecajacemu.

Przy stromym wznoszeniu na wolnym
ustawieniu trymeréw i duzej mocy, pamigtaj

o ryzyku przeciaggnigcia.

Z powodu wiasciwej dla wszystkich PPG
duzej odlegtosci w pionie migdzy osia
ciagu a cigciwg skrzydta, zakres w jakim
bezpiecznie mozesz operowaé moca jest
$ciéle zwigzany z twoim sprzetem i
umiejetnosciami.

Wahania spowodowane praca napedu

Pewne konfiguracje masy napedu, jego
mocy oraz wielkosci $migta moga
powodowac wahania, podczas ktérych
moment obrotowy $migta podnosi pilota w
jedna strone, ten pod wptywem cigzaru
opada i zaraz ponownie jest podrywany w
gore.

Aby temu zapobiec, mozesz:

= zmieni¢ otwarcie przepustnicy oraz/lub

m  uzyé system TEA, montujac linkg po
przeciwnej stronie w stosunku do
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efektu skrecajacego oraz/lub

= przemie$ci¢ w uprzezy swoj rodek
cigzkosci na druga strone.

jlepszym i naj jest
przechylenie sie w uprzezy Takie oscylacje
zazwyczaj wystepuja przy duzej mocy - im
wigksza moc i $rednica $migta, tym
wigksze wahania. Do tego czesto zdarza
sig, ze spdznione reakcje pilota jeszcze
poteguja rozbujanie. W takim przypadku
problem powinno zafatwi¢ zmniejszenie
gazu i odpuszczenie steréwek.

Szczegdlnie mniej doswiadczeni piloci
przesadzajq ze sterowaniem. Nazywa sie
to oscylacja wymuszong przez pilota, a
prostym sposobem na nig jest zostawienie
linek sterowniczych w spokoju.

Linka TEA (Torque Effect Adjuster) system
dziata automatycznie po zatozeniu linki na
odpowiednig strong w zalezno$ci od

kierunku dziatania momentu skrecajacego
w twoim napedzie.

Pierwsze loty wykonaj bez montazu TEA,
sprawdz czy wystgpujacy w twoim
napedzie moment skrecajacy jest na tyle
istotny aby wystepowata potrzeba montazu
linki TEA.

Prawidtowy montaz linki TEA przedstawiajg
zdjecia na nastepnych stronach.

Lot poziomy

Kiedy po starcie wyjdziesz na bezpieczng
wysoko$¢ i chcesz odej$¢ na trase, skre¢
we wiasciwym kierunku. Teraz mozesz
zwolnié trymery i catkowicie odpusci¢
sterowki. Jesli warunki sa turbulentne,
moze ci by¢ trudno sie na to zdecydowac,
jednak im wigksze s3 predkosci, tym
bardziej Nucleon 4 jest stabilny - dlatego
naprawde mozesz poluzowag linki
sterownicze i cieszy¢ sig lotem.

Wazne: Piloci ktérzy wczeéniej latali na
P 1 do latania moga
mie¢ nawyk trzymania steréwek lekko
zaciagnigtych. Taka technika umozliwiajaca
szybka reakcje na zachowanie skrzydta i
ograniczajaca opadanie, nie jest wskazana
przy lataniu na paralotniach z profllem

wym. Przez zaciagni
sterowek profil Nucleona traci swoje
samostateczne wtasciwosci.

Jesli masz wariometr czy wysoko$ciomierz
- obserwuj go. W locie poziomym bardzo
tatwo niezauwazalnie przej$¢ na
wznoszenle Przyrzady pomoga CI

¢ predkosc¢, i
opory i zuzycie paliwa. Znajomo$é
aktualnych warunkéw, wiatréw na réznych
wysokosciach i inteligentne korzystanie z
termiki, czy noszen zaglowych pozwoli na
znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa i
zwigkszenie zasiggu lotu.
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zy ie trymerow i

Samostateczny profil Nucleona pozwala na
korzystanie z bardzo duzego zakresu pracy
trymerdw i przyspieszacza. Eksperymentuj
z wszystkimi ustawieniami, byle tylko na
bezpiecznej wysokosci. Trymery sa

ym przyrzadem iczym.
Pomimo iz zasady uzytkowania trymeréw
sg powszechnie znane, chcemy zwréci¢
uwage na podstawowe reguty zwiazane z
bezpieczenstwem.

Wazne: Trymery zawsze nalezy
odpuszczaé (aktywowac) symetrycznie.
Catkowite odpuszczenie tylko lewego lub
tylko prawego trymera spowoduje wejcie
paralotni w zakret, a w skrajnych
przypadkach moze doprowadzi¢ nawet do
spirali. Czas reakcji skrzydta na
niesymetryczne ustawienie trymera w duzej
mierze zalezy od modelu i aktualnej
catkowitej masy startowej (im wyzsza

masa, tym szybsze reakcje). Jedynym
odstepstwem od zasady symetrycznego
operowania trymerami s drobne
niesymetrycznosci ustawien stuzace do
korekty kierunku lotu.

Gdy chcesz odpuscic trymery, postepuj
zgodnie z ponizsza procedura;:
= uchwy¢ klamry trymera w donie,

= kciukami naci$nij na jezyczki

przeprowadzaj symetrycznie po obu
stronach réwnoczesnie.

W przypadku niesymetrycznego

odpuszczenia trymera:

m  skoryguj kierunek lotu za pomoca
sterowki,

m  odpus¢ drugi trymer (jezeli wysoko$¢
na to pozwala), lub zaciagnij trymer

klamer,

= kiedy poczujesz, ze obie blokady
puscity, pozwél na kontrolowane
wysuwanie sig tasm trymerow ku
gorze.

= Dzigki takiej procedurze bedziesz
mogt odpuszczaé trymery w takim
stopniu w jakim zamierzate$ w sposob
kontrolowany.

Wazne: Zacigganie trymeréw réwniez

y.

Wamu Trymery urucham\a] na
ej , ktora w
btedu da ci czas na odpomequ reakcje.

Wazne: Szybkie odpuszczenie trymeréw
powoduje gwattowny przyrost predkosci
postepowej jak rowniez predkosci
opadania! Moze to by¢ duzym

dla mniej do$wi:
pilota, szczegélnie na matej wysokosci.
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Trymer a samostateczno$é

W Nucleon 4 trymer powoduje nieznaczng,
zmiang geometrii profilu. W pozycji trymera
zaciagnietego profil przyjmuje forme
bardziej no$ng ze zmniejszong

$cia. W miare

Przy wolniejszych ustawieniach trymeréw
zmniejsza sig opadanie, a sterowanie robi
sie Izejsze, dzieki czemu mozliwe jest
skuteczne wykorzystanie termiki.

Przestudiuj rysunki, ktére pokazuja ruch
trymeréw i speeda oraz sposéb montazu

trymera $C jest zwit a.

pr Jest tam réwniez

Zawsze przy zwigkszonej predkosci, czy to
z trymerami otwartymi, czy dodatkowo z
uzyciem belki speed, nalezy wykonywac
ruchy sterujace bardzo ptynnie bez
gwattownego szarpania. W locie
przyspieszonym ptat skrzydta

czesto iony jest
podparcia w postaci tylnych rzedéw linek —
sg one luzne. Gwaltowne szarpanie za
steréwke powoduje zmiane rozktadu
cisnienia i wywazenia profilu
aerodynamicznego. Dochodzi do
wywrécenia” profilu w przéd i w efekcie do
gwattownego podwinigcia.

pokazany wptyw, jaki na ksztalt skrzydta

maja rézne ustawienia.

Pamietaj:

®  Trymery sa kolejnym elementem,
ktéry dochodzi do przegladu
przedstartowego!

® Jesli ich ustawienie bedzie
niesymetryczne, skrzydio zacznie
skrecac.

Speed system

Speed dziata w Nucleonie doktadnie tak

samo i w takim samym zakresie jak
odpuszczanie trymeréw. Mozna uzywac ich
Zzamiennie w rozmaitych proporcjach w
zaleznosci od potrzeb (z uwzglednieniem
opisanych w dalszej cze$ci wymagan

ia w zaleznosci od

trybu predkosci).

Wazne: W spokojnym powietrzu Speed
system mozna uzywaé w kazdej pozycji
trymeréw! Wzrost predkosci wiatru i
turbulenciji naleza do oceny pilota, ktory
przed podjeciem jakiejkolwiek decyzji
powinien oszacowaé gdzie leza granice
bezpieczenstwa.
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Rozr6zni¢ mozna trzy podstawowe
konfiguracje predkosciowe (zwigzane z
ustawieniem trymerdéw i uzyciem speed
systemu):

m  tryb wolny (zaciagnigte trymery),

m  tryb przyspieszony (odpuszczone
trymery lub wcisnigty speed),

m  tryb maksymalnej predkosci
(odpuszczone trymery i wcisniety
speed).

Lot - trymery zaciggniete (tryb wolny):

Sterujesz za pomoca gtéwnych sterowek
ciagnac je w dét wzdtuz ciata lub na
zewnatrz od siebie, zmieniajac w ten
sposob stopien progresji i tym samym
pochylenie w zakrecie.

= Ruch sterujacy wzdtuz ciata — wigksza
progresja, ostrzejsze zakrety.

= Ruch sterujacy na zewnatrz od siebie
— mniejsza progresja, zakret bardziej
ptaski.

m  Technika taczona — reka
p jaca w zakret
wzdiuz ciata, reka przeciwna
wysunigta na zewnatrz w celu
podpierania czesci centralnej skrzydta
i wykonywania ewentualnych korekt.

Lot - trymery odpuszczone lub
iSniety speed (tryb i )

W trakcie przelotu do korekty kierunku
zdecydowanie zalecane jest uzywanie
uchwytu TST. W ten sposo6b sterownie
odbywa sig tylko i wytacznie koricowka
skrzydta, czyli zewnetrzng czescia systemu
sterowania podobnie jak w systemie TCL
(Tip Control Line). Takie sterowanie
najmniej ingeruje w profil samostateczny,
co gwarantuje bezpieczenstwo a

sterowanie jest efektywne. Czasami moze
wystepowac efekt matych zewnetrznych
klap. To zjawisko nie jest niebezpieczne,
nie powoduje nawet zmiany kierunku, pod
warunkiem, ze pilot nie utrzymuje
zaciagniecia linki sterowniczej przez
diuzszy czas i nie dopuszcza aby
podwinigcie sie pogtebiato. W przypadku
wystgpowania podwinigé, nalezy
zmniejszy¢ predkos¢ poprzez czeéciowe
Zzaciagniecie trymera lub odpuszczenie
belki speed.

Sterowanie jest rowniez mozliwe samym
uchwytem z krétkim ruchem sterujacym
wzdiuz ciata (wigksza progresja). Nie
nalezy gwattownie szarpa¢ za uchwyt i w
2zadnym wypadku nie mozna oddziatywaé
na wewnetrzng (pomarariczowa) linke
sterowania 2D.
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Tryb wolny

Trymery catkowicie zaciagnigte (0)

Speed nieaktywny

- najmniejsza predko$¢
- najmniejsze opadanie
- loty termiczne

Dtugos¢ tasm*:
A-525
A -507
B-489
C-472
D-455

* diugosci tasm tacznie z deltkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm

TRYBY PREDKOSCI 26

Tryb przyspieszony
- speed system

Trymery catkowicie zaciagnigte (0)
Speed aktywny

- zwigkszona predkos¢

Dtugo$é tasm*:

* diugosci tasm tgcznie z deltkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm
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Tryb przyspieszony
- trymer

Trymery catkowicie odpuszczone
Speed nieaktywny

- zwigkszona predko$¢

Dtugos¢ tasm*:
A-525
A - 530
B-535
C-565
D-595

* diugosci tasm tacznie z deltkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm

TRYBY PREDKOSCI

Tryb maksymalnej predkosci

Trymery catkowicie odpuszczone
Speed aktywny

- najwieksza predkosé

Dtugo$é tasm*:
A-350
A -383
B-416
C-506
D-595

* diugosci tasm tgcznie z deltkami,
tolerancja dtugosci +/- 5mm
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Loty z maksymalnymi predkosciami —
trymery odpuszczone i wcisnigty speed
(tryb maksymalnej predkosci):

Do sterowania na petnym speedzie nalezy
uzywaé tylko i wytacznie uchwytu TST. Ten
sposob sterowania nie powoduje zmiany
profilu samostatecznego, gwarantuje
bezpieczenstwo i jest efektywny.

Wazne: Najbezpieczniejsza metoda zmiany
kierunku przy duzych predkosciach jest
uzywanie uchwytu TST, a nastgpnie (w
kolejnosci bezpieczenstwa) zewnetrznych
linek systemu sterowania 2D. Wszelkie
ruchy sterujace powinny odbywac sie
spokojnie i ptynnie bez gwattownych reakcji
w postaci szarpania lub gwattownego
gtebokiego zaciggania elementéw
sterujacych. Takie dziatanie moze
powodowaé dynamiczne zmiany rozktadu
ci$nienia na profilu aerodynamicznym i tym
samym zaki6cenie jego pracy.

Wplyw uzycia steréwek na efektywnos¢
profilu samostatecznego

Piloci przyzwyczajeni do latania na
skrzydtach z profilem klasycznym, maja.
tendencje do "aktywnego" latania ze
sterowkami stale naprezonymi. Latanie z ta.
manierg na skrzydle z profilem
samostatecznym jest nieskuteczne i moze
by¢ niebezpieczne.

Podstawowa zasada latania na
samostatkach brzmi: Im bardziej
turbulentnie, tym mocniej odpus¢
trymery i ogranicz stosowanie steréwek,
szczegolnie gdy wcisnieta jest belka
speed.

Do sterowania paralotnig w tym wypadku
efektywniej jest uzywaé systemow typu
TST, ktére zostaty skonstruowane
specjalnie do stosowania w tej konfiguracji
trymeréw i speeda. Problem ilustruja ryciny
na nastepnej stronie.
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Odpuszczone trymery bez uzycia
steréwek

Typowe ustawienie pozwalajace na szybkie
i bezpieczne loty. Punkt wyporu profilu
przesuwa sig do przodu, niemal
uniemozliwiajac frontowe podwinigcia.
Moment skrecajacy zwigksza kat natarcia.

v, [}
steréwkami

trymery z

Nawet nieduze zaciagnigcie sterowek
(zwhaszcza przy pelnym speedzie)
powoduje przesunigcie $rodka wyporu do
tylu a moment skrecajacy zmniejsza kat
natarcia. Dodatkowo tworzg sie znaczne
zaburzenia optywu. W szczegélnych
~ przypadkach moze to doprowadzi¢ do
podwinigcia. Uzywanie sterowek bywa
konieczne do korygowania kierunku lotu,
niemniej przy locie na wprost steréwki
powinny by¢ catkowicie odpuszczone, w

< sianosna T moment srecaiaey
E———— prackose
@ punktwyporu
e opadanie

WPLYW STEROWANIA NA PROFIL SAMOSTATECZNY 29

przeciwnym wypadku funkcja
samostatecznosci nie jest aktywna.

Zaciggnigte trymery

Uzycie sterowek w tej konfiguracii jest
typowym sposobem sterowania i nie
powoduje zagrozen. Ta konfiguracja
stosowana jest podczas latania w termice.
Skrzydio dziata podobnie do skrzydta z
profilem klasycznym z troche wigksza
odpornoscig na podwinigcia.
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Obok przedstawione sg podstawowe
sposoby sterowania przy uzyciu systemu
2D. Pokazane na rysunkach przyktady nie
sa wyczerpujacym kompendium - istnieje
wiele innych konfiguraciji posrednich i od
pilota zalezy jaki spos6b sterowania w
konkretnych sytuacjach bedzie dla niego
najwlasciwszy.

Sterowanie typu 2D rézni sig dosé istotnie
od klasycznego systemu sterowania.

i jakie daje sa. ie cenne
dla pilotow latajacych w zawodach
sportowych. 2D daje pilotowi duzo wigksza
kontrole nad skrzydtem, ale z drugiej strony
wymaga nabycia nowych (odmiennych)
odruchéw.

Pilot powinien po$wigci¢ czas na poznanie
mozliwosci i wypracowanie wiasnych
technik pilotazu, zanim przystapi do latania
z systemem 2D w tak wymagajacych
okolicznosciach jak zawody sportowe.

SPOSOBY STEROWANIA 2D

K TOL
bloczok.

Zwykly zakrpt - zaciagnii sterowke w dol

v

pagramovani contang crgscia -
vl

T

Ciasny zakrgt - zaciagni] zewngirzna linke TCL

2

Ziyhle prayhamowanie - z8ciagn obie sterowki w 4ol

Bardzo mocne prayhamowane centaing czescia -
zaciagni w dol wowngirzne fnki

6

Gigboki zakrpt - zaciagni storowke w 46,
a2 przeciume sirony lekko w bok
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Istnieja dwa sposoby ladowania: z
wiaczonym lub wytaczonym silnikiem.

L ie z

tak zwanym wybraniem ,flare” nad ziemia.
Nucleon bardzo dobrze zamienia predkos$¢
pos(epowq na lot poziomy po delikatnym

Na wysokosci ok. 50 m wytacz silnik i
szybuj jak na normalnej paralotni.
Zmniejsza to ryzyko uszkodzenia $migta,
ale za to masz tylko jedna probe - musi sig
udaé od razu!

Trymer ustaw w pozycji catkowicie
zaciagnigtej (0) lub nieznacznie
odpuszczonej (2 do 3 cm) w zaleznosci od
preferencji i masy pilota.

Poniewaz obciazenie powierzchni w
przypadku Nucleona bedzie zwykle
wigksze niz dla rekreacyjnych paralotni
paramotorowych, to zdecydowanie nie
zalecamy podejécia do lgdowania na
skrzydle zahamowanym (z maﬁq

iu sterowek tuz nad ziemia ze
stopniowym wyhamowywaniem. Na koricu
lotu poziomego nastepuje zatrzymanie i
delikatne przyziemienie.

L iez

Z silnikiem na jatowych obrotach znizaj sie
w ptaskim podejéciu, a kiedy zblizysz si¢
do ziemi wyréwnaj i wytra¢ predkos¢ zanim
zahamujesz do przyziemienia. Kiedy
dotkniesz nogami ziemi, wytacz silnik.

Zaleta tej metody jest oczywiscie
mozliwo$é powtdrzenia ladowania jesli
cokolwiek pojdzie nie tak. Jesli jednak
zapomnisz o wytaczeniu zaptonu przed
opadmecwem skrzydta, to wzrosnie ryzyko

scia). Nalezy ie z
peinej p i (sterowki z

ia Smigta, oraz zag

zpl iem sie przy

pracujacym silniku, zaplataniem linek w
$migto itd.

Pamigtaj:

" Jedli to mozliwe, przed startem
zapoznaj sig z ladowiskiem.

®  Zanim zaczniesz planowaé podejscie,
sprawdz kierunek wiatru.

®  Na lgdowanie z wytaczonym silnikiem
potrzebujesz mniej miejsca.

" Jesli masz watpliwosci, éwicz
ladowania dopoki nie poczujesz sig
pewnie.
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Loty swobodne - bez napedu

Chociaz zgodnie z zatoZeniami
konstrukeyjnymi Nucleon 4 jest szybka
paralotnig do latania z napgdem,
zaskakujaco dobrze sprawdza sig réwniez
jako paralotnia klasyczna i moze by¢
uzytkowana bez zadnych przerébek takze
W ten sposob.

Gléwna réznicg migdzy Nucleonem a
innymi paralotniami jest to, ze dzigki

: . Scina A
(zaréwno przy starcie jak i w locie) oraz
wigkszemu zakresowi predko$ci
uzytkowych, mozna nig bezpiecznie lata¢
takze w mocniejszych warunkach.
Generalnie im wigksza jest predkos¢ lotu,
tym stabilniejsze staje sig skrzydto.

Zasady startu, lotu i ladowania w lotach z
napedem nie réznig si¢ znaczaco od tych,

podreczniku nie opisujemy ich
szczegobtowo.

Wazne: Zawsze w trakcie startu w
odpowiednim stopniu wyno$ skrzydto nad
glowe. Zastosowany w Nucleon 4 profil
samostateczny powoduje tendencje do
zwigkszania kata natarcia. W zwiazku z
tym skrzydto moze pozostawac z tytu za
pilotem, jezeli ten element startu zostanie
niewtasciwie wykonany.

Holowanie

Nucleon 4 nie jest zaprojektowany jako
skrzydto stuzace do startow za wyciagarka.
Zastosowany w tej paralotni profil
samostateczny moze powodowaé
tendencije do zwiekszania kata natarcia co
wigze sig z duzym bezpieczerstwem w
normalnym locie lecz moze stanowi¢

ktore obowigzujg podczas wykonywania
lotéw swobodnych, dlatego w tym

ie podczas holowania. Niemniej
jednak wykonano na Nucleon 4 wiele

udanych holi.

Wazne: Zalecamy szczegolna ostroznosé
podczas holowania.
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Ziote zasady:

Nigdy nie stawiaj napgdu po
zawietrznej stronie skrzydta.
Sprawdz, ponownie sprawd? i jeszcze
raz sprawdz czy nie masz wyciekow
paliwa.

Czy wystarczy ci paliwa na lot? Lepiej
mie¢ za duzo niz za mato!

Sprawdz, czy w uprzezy nie ma
niczego luznego, co podczas lotu
mogtoby wypas¢ czy wej$é w $migto.
Jedli odkryjesz problem, niewazne jak
maly, zatatw go OD RAZU!

Zawsze zakladaj i dociagaj kask zanim
wejdziesz w uprzaz.

Za kazdym razem przeprowadzaj
petny przeglad przedstartowy.

Po ladowaniu kontroluj skrzydto, stojac

twarza w kierunku lotu, aby linki nie
weszty w $migto. Obracaj sig tylko
wtedy, gdy grozi ci upadek na plecy.

Nie szukaj ktopotow, nie pchaj si¢ nad
wodg, migdzy drzewa, druty itp.., bo
przy awarii silnika bedziesz bezradny.

Pamietaj o turbulencjach

ych przez inne
czy nawet przez wiasna, szczegélnie
na matych wysokosciach.

Nie jest rozsadnie wypuszcza¢
steréwki z rak ponizej 100 m nad
Ziemig - ewentualna awaria silnika
moze wymaga¢ natychmiastowej
reakciji.

Nigdy nie ufaj silnikowi, bo moze
stanaé w kazdej chwili. Lataj tak, jakby
miat to wiasnie zrobi¢.

Z wyjatkiem unikania kolizji nie nalezy
wykonywac ostrych zakretow w

kierunku przeciwnym do momentu
obrotowego. Szczeg6inie przy
wznoszeniu mozna wtedy przeciagna¢
skrzydto i wej$¢ w negatywke.

Na matych wysokosciach nie lataj z
wiatrem bardzo zaweza to twoje pole
wyboru!

Nie czekaj, az problem sig rozwinie -
kazda zmiana dzwigku pracy silnika
czy drgania moga by¢ oznaka
kiopotéw. Wyladuj i sprawdz to.

Badz pewny swojej nawigacii.

Pamigtaj, Ze nie kazdy lubi hatas
twojego silnika. Nie strasz zwierzat.
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Uszy

Do obustronnego podwinigcia
zewnetrznych komér paralotni mozna
doprowadzi¢ przez réwnoczesne
zaciagniecie zewnetrznych linek z tasmy A'
(neoprenowa obszywka) o okoto 20-50 cm.
W trakcie zakladania uszu nie nalezy
wypuszczac z rak sterowek. Paralotnia
bedzie utrzymywata lot na wprost, ale ze
zwigkszong predkoécig opadania (max do
5 m/s). Skrzydtem nadal mozna sterowac,
uzywajac do tego balansu ciata.

Po puszczeniu linek, w dynamicznym
powietrzu skrzydio zwykle napetnia sie
samoczynnie, ewentualnie mozna mu
pomac przez dugi ruch pompujacy, az do
momentu, gdy kocowki sie odwina.

Ze 6 i f
spadochronowania) dobrze jest po
zatozeniu uszu wcisna¢ belke speed w celu
zmniejszenia kata natarcia. Wykonanie

uszu z trymerami ustawionymi w pOZyC]I

jest bardzo ze
wzgledu na stabilizacje profilu
samostatecznego.

Wazne: Nie wykonuj uszu, bedac w fazie
wznoszenia z uzyciem napedu, gdyz duzy
opor spowodowany uszami moze wywotaé
nadmierny wzrost kata natarcia i
doprowadzi¢ do spadochronowania.
Zaktadanie uszu podczas wznoszenia sie
jest bezcelowe.

B-Sztal

B-sztal mozna wykonywac jedynie z
trymerami ustawionymi w pozycji
catkowicie zaciagnietej (tj. poz.’0').

Aby wprowadzi¢ paralotnie w B-sztal
pociagnij jednoczesnie obie tasmy B (zotta
obszywka) o okoto 10-15 cm w dét.
Skrzydto stopniowo zapadnie sig na catej

SWO]SJ diugosci na rzedzie B, op%yw
Zzostanie

sie powierzchnia skrzydta. Predkogc

postepowa zostanie wyhamowana prawie

catkowicie.

Nalezy pamigta¢ by nie $ciaga¢ tasm zbyt
mocno, gdyz testy wykazaly ze grozi to
niestabilnoscia. W przypadku, gdyby
czasza utworzyta podkowg skierowang
koricami do przodu, przyhamuj delikatnie
obydwoma steréwkami, aby ja z tego stanu
wyprowadzi¢.

Tasmy B nalezy odpuszcza¢ zdecydowanie
i rwnomiernie.

Po szybkim (symetrycznym) uwolnieniu
linek rzedu B oplyw powietrza zostanie
przywrécony i czasza ruszy do przodu aby
powrdci¢ do normalnego lotu. Skok
skrzydta do przodu jest niewielki ze
wzgledu na jego duza stabilno$¢ wigc
hamowanie nie jest wymagane.
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Spirala

Nucleon 4 jest zwrotnym skrzydtem i

wprowadzenie go w spiralg nastgpuje

bardzo szybko i moze by¢ duzym
liem dla mniej i

pilota.

Spirala charakteryzuje sig duza predko$cia
opadania, przy czym towarzyszace jej
duze przecigzenia utrudniajg utrzymanie
jej przez diuzszy czas i powoduja duze
obcigzenia zaréwno dla pilota jak i dla
skrzydta, mogac spowodowaé utrate
przytomnosci. Nigdy nie wykonuj tego
manewru w warunkach turbulentnych ani
nie doprowadzaj do nadmiernego
wychylenia bocznego, to znaczy kontroluj
spirale tak aby nie doprowadzac¢ do
upadku spiralnego (opadanie powyzej 16
m/s). W przypadku, gdy pilot odpuscit
steréwke a skrzydto nie rozpoczeto
stopniowego wytracania predkosci

obrotowej, nalezy wspoméc ten proces
iagaj linkg sterownicza.

Wazne: Nigdy nie wykonuj przy otwartych
trymerach manewréw generujacych duze
przeciazenia (spirala, dynamiczne
wingovery, itp.) jest to niebezpieczne!

Odpuszczenie trymeréw powoduje
przesunigcie $rodka obciazenia paralotni w
strone krawedzi natarcia.

Ta zasada dotyczy wszystkich paralotni,
ale im wigcej samostatecznosci wykazuje
profil skrzydta, tym radykalniej ten efekt sig
objawia.

W typowej paralotni samostatecznej po
odpuszczeniu trymeréw cigzar rozktada sie
nastepujaco na kolejnych rzedach linek:
A=60%, B=30%, C=5%, D=5%.

Przejecie tak duzej czesci obcigzenia
przez rzedy A i B paralotni

samostatecznych (facznie 90%) skutkuje
tak ceniong stabilnoscia.

Z drugiej jednak strony w potaczeniu z
dynamicznym manewrem, jakim jest
spirala, moze niebezpiecznie przesunaé
obciaZenie zbyt blisko jego dopuszczalnej
wartosci.

Analogiczna sytuacja wystepuje réwniez
np. podczas wykonywania spirali czy
wingowerdw przy duzych uszach (big
ears). Tu tez nastepuje koncentracja
obcigzenia na zredukowanej powierzchni
skrzydta co w potaczeniu z wykonywaniem
wysoce docigzajacych powierzchnie
skrzydta manewréw, przesuwa

zbyt

blisko warto$ci maksymalnych.

Wing over

Wing over uzyskuje sig poprzez
wykonywanie kolejnych, naprzemiennych
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zakretow tak, aby stopniowo zwigkszat sig Wazne: Jak dotad najlepsza technikg,
kat wychylenia bocznego. Zbyt duze pilotazu jest latanie poprawnie i

ylenie boczne przy ni iedniej i ie tak, aby nigdy nie byto
kontroll skrzydta i nieodpowiednim koniecznosci szybkiego wytracania
wykonaniu, moze doprowadzi¢ do do$¢ wysokosci!

dynamicznego podwinigcia.

Akrobatyka

Nucleon 4 nie zostat zaprojektowany do
wykonywania figur akrobacyjnych.

Wazne: Wszystkie techniki szybkiego
wytracania wysokosci, powinny by¢
trenowane wylacznie w spokojnym
powietrzu i z duzym zapasem wysokosci!
Nalezy unika¢ stosowania petnego

iecia lub spirali negaty j jako
ztych technik wyprowadzania paralotni z
sytuacji niebezpiecznych. Niezaleznie od
rodzaju uzywanej paralotni moze to
doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacii.
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Wazne: W zwigzku z duza odpornoscig,
Nucleona na podwinigcia boczne jak i
czotowe, nie zaleca sie prowokowania
takich sytuacji w ogéle, nawet na

gach bezpieczeristwa. Pr

predko$¢ (trymer + speed system),
wystapienie podwinigcia jest bardzo
utrudnione i moze by¢ jedynie wynikiem
bardzo silnej turbulencji.

sytuaciji niebezpiecznych w sposéb
standardowy moze by¢ bardzo utrudnione
aw konsekwenciji takiego dziatania
podwinigcia i powr6t do stanu
niezaktéconego lotu moga
charakteryzowaé sie duza dynamika.

Wazne: Prowokowanie sytuacji
niebezpiecznych powinno odbywac sig
wylacznie podczas treningéw
bezpieczeristwa pod odpowiednig kontrola
instruktora!

Podwiniecie boczne (klapa)

Przy ustawieniu trymera w pozycji
catkowitego odpuszczenia, jak i przy innych
ustawieniach dodatkowo zwiekszajacych

W przyp 1 wystapienia nalezy
natychmiast w odpowiednim stopniu
skontrowa¢ przeciwng sterowka aby
utrzymag skrzydto na kierunku lub
przynajmniej zmniejszy¢ skok skrzydta w
strong podwiniecia. W normalnych
warunkach z trymerami w pozycji
zamknigtej, przy podwinigciach 50-ciu
procent rozpigtosci, Nucleon 4
samoczynnie wypetnia sig. Jezeli to nie
nastapi, nalezy wspoméc ten proces
steréwka po stronie podwinigcia.

W przypadku, gdy podwinigcie nastapito z
trymerami w pozycji otwartej lub tez z

= kontroluj kierunek za pomoca
sterowek,

m  postaraj sig jak najszybciej zaciagnac¢
trymery.

Podwiniecie czotowe (frontsztal)

Samostateczny profil Nucleona prawie
uniemozliwia wystapienie tej sytuacii,
szczegolnie przy wigkszych predkosciach.
Nieumiejetne wykonanie tego manewru
moze spowodowa¢ bardzo gtebokie
podwinigcie, ktére bedzie wymagalo reakcji
ze strony pilota, poprzez chwilowe i
réwnomierne zaciagniecie obu linek
sterowniczych. W przypadku, gdy trymery
sg aktywne, postepuj jak przy podwinieciu
bocznym, tylko symetrycznie.

ywnym speed

m  odpus¢ natychmiast belke speed,

i spirala negaty

Moze wystapi¢ w skutek celowego
dziatania lub zaniedban pilota. Musisz
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uwazaé w trakcie wykonywania lotéw z
bardzo matymi predko$ciami, dopoki nie
zaczniesz dobrze wyczuwaé pracy linek
sterowniczych.

margines bezpieczenstwa, gdyz uszy
sg duzym hamulcem
aerodynamicznym, co powoduje
znaczna utrate predkosci.

w j fazie skrzydto wy:

nie. W przypadku
nalezy stosowa¢ procedure standardowego
wyjscia z tej sytuacji.

Spadochronowanie

W normalnych sytuacjach zwykle nie
wystepuje. Chcac zapobiec

wystapieniu tego zjawiska przestrzegaj
pewnych regut:

®  Odpuszczajac tasmy po B-sztalu, zréb
to szybko i rownomiernie. Nucleon 4
nie wyskakuje nadmiernie do przodu.

®  Po zalozeniu duzych uszu, wcisnij
belke speed systemu. Spowoduje to
zwiekszenie opadania i zwigkszy

W przyp 1 wystapienia
spadochronowania najlepiej wcisna¢ belke
speed systemu lub wypchnag¢ tasmy A do
przodu.

Przerzucenie linki (krawat)

Nowoczesne skrzydta w celu zmniejszenia
oporu czotowego maja rzadziej
rozstawione linki no$ne i usztywniong
krawedz natarcia. Dlatego zawsze istnieje
mozliwo$¢, ze przy podwinigciu stabilizator
zaplacze sig w linki. Zazwyczaj kilka
mochniejszych szarpnigé sterowka
rozwigzuje sprawe. Jesli jednak to nie
wystarczy, nalezy probowac wyplata¢ go
poprzez zaktadanie uszu lub mocniej
szarpna¢ za odpowiednie tasmy.

Wazne: W przypadku jakichkolwiek
watpliwosci, pilot powinien zdecydowanie
rozwazy¢ uzycie systemu hamujacego
(zapasu).

Sterowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuacji gdy sterowanie za pomoca
sterowek stalo sig z jakiej$ przyczyny
niemozliwe, uzyj tasm D (niebieska
obszywka) lub linek stabilizatora aby
sterowaé paralotnig i bezpiecznie
wyladowag.
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Sktadanie i przechowywanie

Do budowy paralotni Nucleon 4 zostaty
uzyte najnowsze rozwigzania
technologiczne takie jak usztywnienia
krawedzi natarcia plastikowa Zytka. Dlatego
skrzydto powinno by¢ sktadane w taki
sposdb aby zapewni¢ odpowiednie dla
tego rodzaju materiatu warunki transportu i
przechowywania.

Podstawowe zasady jakich nalezy
przestrzega¢ podczas sktadania
skrzydta:

®  Skitadamy zebro do zebra (cela do
celi) na zasadzie harmonii, nie
tamiemy skrzydta na potéwki zawijajac
go od stabilizatora w strone $rodka.

®  Po utworzeniu pakietu wzdtuz
najdtuzszej cieciwy, nie rolujemy go
tylko tamiemy na dtugosci, od trzech
do czterech razy (w zaleznosci od

dtugosci cigciwy), od sptywu do
krawedzi natarcia.

®  KrawedZ natarcia pozostaje na
wierzchu ztozonego skrzydta.

®  Pakuj paralotnie tak aby nie byta
nadmiernie zgnieciona.

®  Skrzydto pakuj do dedykowanego
WingShell-a (opcjonalnie).

Po przygotowaniu sprzetu do startu, gdy
musimy oczekiwaé w kolejce na start,
dobrym rozwigzaniem jest uzycie
szybkopaka, ktéry zabezpieczy skrzydto
przed wilgocia i promieniowaniem UV w
trakcie oczekiwania.

Nigdy nie pakuj paralotni do worka czy
plecaka gdy jest wilgotna. To skraca
Zywotno$¢ tkaniny. Skrzydto wilgotnieje
rowniez wtedy, gdy lezy w petnym storicu
na tace. Jest to spowodowane parowaniem
trawy.

Wazne: Niedopuszczalne jest zamknigcie
wilgotnej paralotni w nagrzanym od storica
samochodzie! Nastepuje wtedy efekt
piekarnika i jak wykazaly fabryczne testy
wilgotnej tkaniny, dochodzi do efektu
farbowania nawet przy temperaturze 50-ciu
stopni Celsjusza. Roszczenia gwarancyjne
z powodu farbowania nie beda
uwzgledniane!

W trakcie suszenia nigdy nie wystawiaj
paralotni na bezpo$rednie dziatanie
promieni stonecznych.

Przechowuj paralotnie w suchym miejscu z
daleka od chemikaliéw i promieniowania
uv Idealna

w ktérej powinno przechowywac sie
skrzydto miesci si¢ w zakresie od 5 do 25
stopni Celsjusza.
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Czyszczenie

Czy$¢ paralotnig za pomoca wody i
migkkiej gabki. Nie uzywaj zadnych
chemikaliéw czy alkoholu, gdyz moga
trwale uszkodzi¢ tkanine.

Jak ograniczy¢ starzenie sig skrzydta

TECHNORA, a oplot tych linek wykonany
jest z poliestru. Powinno sie unika¢
nadmiernego zaginania i naciggania linek
ponad ich normalne napregzenie w czasie
lotu, gdyz wszelkiego rodzaju
nadciagnigcia czy naderwania
nieodwracalnie niszcza linki.

W zasadniczej swojej czgsci
wykonana jest z Nylonu - tworzywa, ktére
jak kazdy inny syntetyk, niszczy sie gdy
jest wystawiane na silne dziatanie promieni
ultrafioletowych (UV), emitowanych przez
storice.

Z tego powodu zalecane jest, aby

¢ naswistlanie promien
niem UV do minimum, poprzez chowanie
paralotni gdy nie jest ona uzywana. Nawet
jezeli paralotnia znajduje sie w worku czy
plecaku, nie pozostawiaj jej na storicu.

Rdzer linek stosowanych w tej paralotni
wykonany jest z widkien o nazwie

z paralotnig na face
lub matej gérce prowadza do szybszego
zuzycia tkaniny ze wzgledu na czeste
podnoszenie i opuszczanie skrzydta oraz
ciaganie go po ziemi.

e starty badz
przy silnym wietrze moga spowodowac
silne uderzanie krawedzig natarcia o
powierzchnig, co moze spowodowaé
rozdarcia szwéw i materiatu oraz
uszkodzenie tkaniny (tacznie z
rozwarstwieniem impregnatu).

Utrzymuj czasze i linki w czystosci, jako ze
kurz moze przenikna¢ do wiékien i skroci¢

2zywotno$c¢ linek lub uszkodzi¢ tkaning.

Zwr6é uwage i nie pozwol aby $nieg,
piasek lub kamienie dostaty sig do wnetrza
skrzydta: ich cigzar moze wyhamowac, a
nawet przeciagnaé paralotnie.
Dodatkowym niebezpieczeristwem jest
mozliwo$¢ zniszczenia tkaniny przez ostre
krawedzie.

Unikaj zahaczania linkami o cokolwiek,
gdyz moze to spowodowag ich nadmierne
naciagniecie badZ naderwanie. Nie stawaj
na linkach.

Mocny wezet na lince moze doprowadzié
do jej przetarcia.

Nalezy skontrolowa¢ diugosci linek po
ladowaniu w wodzie lub na drzewie. Moga
sig rozciagnaé lub skurczyé. Pomiaru
diugosci linek nalezy wykonaé u
producenta lub w autoryzowanym serwisie.

Po wodowaniu nalezy réwniez
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skontrolowac tkanine skrzydta, gdyz fale
powoduja nieréwnomierne i czasem silne
naprezenia i moga spowodowacé

i lia w niektorych miej;

Skrzydto z wody wyciagaj zawsze za
krawedz sptywu. Po ladowaniu w stonej
wodzie, koniecznie wyptucz paralotnie
stodka woda. Krysztatki soli zawartej w
stonej wodzie moga ostabi¢ wytrzymato$é
linek, nawet po wyptukaniu w stodkiej
wodzie. Wymien linki bezposrednio po
kapieli w stonej wodzie.

Czeste loty w poblizu stonych mérz i
oceanéw przyspieszaja zuzycie paralotni.
S6l zawarta w morskiej bryzie moze
prowadzi¢ nawet do sztywnienia i tamania
sig linek.

Naprawy

Naprawy moga by¢ wykonane wytacznie
przez producenta, autoryzowanego

dystrybutora, badz autoryzowany warsztat.
Dopuszczalne jest samodzielne
naprawianie drobnych uszkodzen tkaniny
przez zaklejenie ich samoprzylepnymi
tatkami, wchodzacymi w sktad zestawu.

Przeglady techniczne

Przeglad Petny zaleca sig wykonywac co
24 miesigce lub 150 godzin lotu skrzydta
(w zalezno$ci co nastapi pierwsze), o ile
osoba kontrolujgca nie zaleci
wezesniejszego terminu i rodzaju kontroli
ze wzgledu na stan paralotni.

Dla paralotni uzywanych zarobkowo — do
szkolenia i lotow tandemowych — zaleca sig
wykonanie Przegladu Petnego co 12
miesigcy po uptywie 24 miesiecy od
momentu sprzedazy lub co kazde 100
godzin lotu skrzydta (w zaleznosci co
nastapi pierwsze).

Kontrola techniczna dokonywana jest przez

producenta lub autoryzowanego
dystrybutora (uprawnionego do
wykonywania przegladow).
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Zakup paralotni to powazny wydatek dla
kazdej kieszeni. Dlatego zapewniamy
gwarancije jakosci naszych skrzydet, a
takze w ramach AeroCasco opcjonalnie
oferujemy mozliwo$¢ zabezpieczenia sig
przed ewentualnymi wydatkami

zr

skrzydta.

Gwarancja

Dudek Paragliders udziela gwarancji
bezptatnych napraw uszkodzen
wynikajacych z wad materiatu lub biedéw
produkeyjnych:

w  Dla skrzydet do latania swobodnego
gwarancja wynosi 36 miesigcy (3 lata)
lub 300 godzin lotu (w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej). Jesli
skrzydto do latania swobodnego
uzywane jest do latania z napedem,
kazda godzina nalotu liczona jest

podwéjnie (nie dotyczy skrzydet PPG).

Dla skrzydet do latania z napgedem
(PPG) gwarancja wynosi 24 miesiace
(2 lata) / 200 godzin lotu, (w
zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej).

Dla skrzydet gérskich (MPG), do
speedflyingu, dla szkét latania i pilotow
uzywajacych skrzydet do celéw
zarobkowych gwarancja wynosi 18
miesigcy (1,5 roku) lub 150 godzin lotu
(w zaleznosci od tego, co nastapi
wezesniej).

Gwarancja nie obejmuje:

zmian koloru tkaniny, jak réwniez
farbowanie spowodowane
nieodpowiednim przechowywaniem
lub transportem

uszkodzen spowodowanych przez

chemikalia i stong wodg

m  uszkodzen spowodowanych
nieprawidtowym uzytkowaniem

m  uszkodzen spowodowanych
sytuacjami niebezpiecznymi

m  uszkodzen spowodowanych
wypadkami (w locie i poza nim)

= materialéw eksploatacyjnych (np.
tasma trymera)

Warunkiem gwarancji jest:

m  mozliwos¢ identyfikacji godzin lotu na
podstawie prawidiowo wypetnianej
ksigzki lotow wiasciciela i jego
ewentualnych poprzednikéw (z
zaznaczeniem lotéw PPG),

= uzytkowanie skrzydta zgodne z
instrukcja i przeznaczeniem,

= nie dokonywanie samodzielnych
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napraw (za wyjatkiem drobnych
napraw za pomoca samoprzylepnych
fatek),

= nie dokonywanie przerobek,

m  mozliwo$¢ identyfikacji skrzydta na
podstawie danych z tabliczki
znamionowej,

= terminowe wykonywanie przegladu
technicznego paralotni.

Uwaga: W przypadku wystapienia
uszkodzen wynikajacych z wad materiatu
lub btedéw produkeyjnych prosimy o
kontakt z dystrybutorem, u ktérego
zakupite$ sprzet. Dystrybutor ustali sposob
dalszego postgpowania.

Jesli nie jeste$ pierwszym wiascicielem
skrzydta, popro$ poprzedniego wiasciciela
o kserokopig jego ksiazki lotéw (wazny jest
caly okres uzytkowania skrzydta od dnia

pierwszego zakupu).
AeroCasco

Zwykta gwarancja nie obejmuje kosztow
napraw uszkodzer zawinionych przez
uzytkownika lub osoby trzecie. Poniewaz
koszty takie moga by¢ znaczne,
proponujemy wykupienie AeroCasco.
Gwarantule ono jednokrotng naprawe

nlezalezme od tego jakie sg duze i przez
kogo spowodowane.

Jedynym kosztem, jaki poniesiesz to koszt
transportu skrzydta do naprawy oraz koszt
wynikajacy ze zniesienia tzw. udziatu
wiasnego.

AeroCasco mozna wykupic tylko dla
fabrycznie nowych skrzydet (przy zakupie
skrzydta).

Uwaga: Nie dla wszystkich skrzydet

AeroCasco jest dostgpne (sprawdz przed
zakupem). Mozna je wykupi¢ tylko dla
skrzydet wykorzystywanych do uzytku
prywatnego.

AeroCasco dotyczy wytacznie uszkodzen
powstatych w trakcie startu, lotu lub
ladowania. Oczywiscie wady materiatu i
wady wynikajace z procesu produkcyjnego
sg objete zwykta gwarancja.

Dostarczajac skrzydto do bezptatnej
naprawy dotacz karte potwierdzenia
objecia skrzydta systemem AeroCasco. Po
dokonaniu naprawy dokonasz jedynie
optaty z tytutu zniesienia udziatu wtasnego.
Z AeroCasco mozna skorzystaé tylko raz w
okresie jego obowigzywania.

Istnieje mozliwos$¢ jednokrotnego
przediuzenia AeroCasco na kolejny rok.
Warunkiem przediuzenia jest przestanie
skrzydta do producenta w celu wykonania
dodatkowego przegladu skrzydta przed
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uptywem roku od daty zakupu. Pamietaj,
aby do przegladu wraz ze skrzydiem
dostarczy¢ karte potwierdzenia AeroCasco.

Uwaga: Przeglad dodatkowy nie przediuza
waznosci przegladu petnego.

AeroCasco nie obejmuije: kradziezy, zmian
koloru tkaniny, uszkodzen spowodowanych
przez zte przechowywanie skrzydta,
chemikalia, stong wode, oraz powstatych
podczas transportu i klgsk zywiotowych.
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W trosce o srodowisko Paragliders zrobi to za Ciebie. Wyslij swoje
skrzydto na podany na koficu podrecznika
adres dodajac do niego krétka notatke.

P i jest sportem upi

na wolnym powietrzu. Wierzymy, ze nasi
klienci podzielaja nasza $wiadomos¢
ekologiczna. Praktykujac ten sport mozesz
fatwo odegraé pozytywna role w kwestii
ochrony $rodowiska przestrzegajac kilku
prostych zasad. Upewnij sig, ze nie
uszkadzasz przyrody w miejscach, w
ktérych mozemy lataé. Trzymaj sie
wyznaczonych szlakéw, powstrzymaj si¢
od powodowania nadmiernego hatasu, nie
zostawiaj $mieci i szanuj delikatng
réwnowage natury.

Recykling zuzytego sprzetu

Paralotnia wykonana jest z materiatéw
syntetycznych, ktdre po zuzyciu wymagaja
odpowiedniej utylizacji w zgodzie z
ekologia. Jezeli nie jeste$ w stanie
odpowiednio jej zutylizowa¢ DUDEK
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W sktad zakupionej paralotni wchodza:

DewBag

Worek transportowy (w nim znajduje si¢
twoje skrzydto)

Skrzydio (czasza, linki, tasmy nosne)

Tasma kompresyjna do spinania paralotni
przed wiozeniem jej do worka

Wskaznik kierunku wiatru (wstazka lub
rekaw)

Saszetka z dokumentami i zestawem
naprawczym:

Samoprzylepna tkanina (10 cm x 37,5
cm) stuzaca do naprawy drobnych
uszkodzer (za wyjatkiem rozdar¢ przy
szwach, ktore powinien naprawia¢
wylacznie autoryzowany serwis).

Jednostronnie zakoriczona linka o
diugosci najdtuzszej z linek

zastosowanych w paralotni, stuzaca do
tymczasowej naprawy. Nie ucinaj tej
linki jesli bedziesz musiat czasowo
Zzastapi¢ nig jakas krotsza uszkodzong
linke przywiaz jg tylko w odpowiedniej
odlegtosci.

Karta paralotni z wpisang data.
sprzedazy i waznym przegladem
technicznym (sprawdz zgodno$é
numeru seryjnego).

Nosénik USB z niniejszym podrgcznikiem
uzytkownika

Drobne upominki
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Dopuszczenie - Identyfikacja ULM

Powierzchnia w roziozeniu [m 3
Powierzchnia w rzucie [m?]

Rozpigtosé w roztozeniu [m]

N
3
N
R
N
R
N
>
N
8

Rozpietosé w rzucie [m]
Wydiuzenie w rozlozeniu

Wydiuzenie w rzucie

Predkosé postepowa [km/h]
Najdiuzsza cigciwa [mm]
Najkrotsza cieciwa [mm]
inek z tasmami nosnymi [m]
Laczna diugos¢ linek [m]
Calkowita masa startowa [kg]
Maksymalna masa startowa — dla doswiadczonych [kg]

Dystans miedzy tasmami [cm]
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Nucleon 4

* Szczegotowa listg materiatéw uzytych do budowy paralotni jdziesz w ji i i j na naszej
stronie internetowej www.dudek.eu.
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Schemat linek znajduje sig na nastgpnej
stronie, natomiast tabele diugosci linek
znajdziesz w zatgcznikach dodanych do
tego podrgcznika.

Dtugosci linek sg mierzone przy pomocy
specjalnego, sterowanego komputerowo
urzadzenia. Wszystkie linki sg przed
pomiarem poddawane statemu naprezeniu
réwnemu cigzarowi 5 kg. Wspomniane
urzadzenie oraz specjalna procedura
sprawiaja, ze tolerancja w catkowitej
diugosci linek nie moze by¢ wigksza niz +/-
10mm.

Uwaga: Odlegtosci podane w tabelach
nalezy odczytywaé jako odlegtosci
pomiedzy dwoma punktami potaczen. Do
naprawy zwykle nalezy odcina¢ linkg o 200
mm diuzsza, jako ze na kazdym jej koficu
do zaszycia petelki montazowej
wykorzystuje sig zakladke o diugosci 100
mm. Wyjatkiem jest gléwna linka sterujaca

(BRP), ktéra ma petelke jedynie na gérnym
koricu, a u dotu ma minimum 150 mm
margines na przywiazanie steréwki (czyli
do wykonania tej linki nalezy odcia¢ 250
mm linki wigcej niz to jest podane w tabeli.
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SCHEMAT LINEK
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Kupujac sprzet naszej firmy stajesz sig
wazng czescig rodziny Dudek Paragliders!
Podziel sig wrazeniami z catg
spotecznoscig i badz na biezaco z nowymi
produktami obserwujac nasze fanpejdze:

figoome

Materiaty zdjeciowe i filmy

Jesli masz jakie$ ciekawe zdjgcia i filmy z
latania koniecznie podeslij je do nas, a my
podzielimy sig nimi z nasza spotecznoscia:
media@dudek.eu

Nie zapomnij o dodaniu #dudekparagliders
do udostepnianych przez Ciebie w mediach
spotecznosciowych materiatow!


https://twitter.com/dudekpg
https://www.youtube.com/user/DUDEKparagliders
https://www.instagram.com/stories/dudekparagliders/
https://www.linkedin.com/company/dudek-paragliders-s-j-/
https://www.facebook.com/dudek.paragliders
https://www.tiktok.com/@dudekparagliders
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Potrzebujesz pomocy?

= Chcesz lata¢ z nami, ale nie wiesz
jakie skrzydto dla siebie wybra¢?

m  Jeste$ juz naszym pilotem i chciatby$
dowiedzie¢ sig czego$ wiecej 0 swoim
sprzecie?

m A moze szukasz porad w
doskonaleniu umiejetnosci pilotazu?

Napisz do nas! Wyslij maila na adres:

support@dudek.eu

a nasi specjalisci pomoga Ci znalezé
odpowiedz na wszystkie pytania!



« 51 = NUCLEON

Zaznasz wielu lat bezpiecznego latania na
skrzydle Nucleon 4, jezeli bedziesz o nie w
odpowiedni sposob dbat i odpowiedzialnie
podchodzit do wymagar jakie przed
pilotem stawia latanie. Musisz by¢ $wiadom
niebezpieczenistw grozacych w trakcie
uprawiania tego sportu i z dojrzato$cig im
sprostag.

Musisz bez zastrzezer zaakceptowa¢ fakt,
e wszyslkle sporty lotnicze sa potencjalnie
i ze twoje i
zalezy wylacznie od ciebie. Usilnie
nalegamy abys latat bezpiecznie. To
dotyczy zaréwno wyboru odpowiednich
warunkéw do latania, jak i niezbgdnego
marginesu bezpieczeristwa w trakcie
wykonywania wszystkich manewréw w
powietrzu.

Wazne: Latanie na paralotni odbywa sie
wylacznie na Twoje ryzyko!
Do zobaczenia w powietrzu!



Dudek Paragliders
ul. Centralna 2U

86-031 Osielsko, Poland
tel. (+48) 52 324 17 40

www.dudek.eu
info@dudek.eu
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