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0 tasmach do latania z napedem lotu z odpuszczonymi trymerami. Dzieki
temu catkowite wychylenie tasm nie
przekracza dlugosci, ktérych nie obejmuje
certyfikacja. Speed system i trymery
pracujg zamiennie lub moga sie¢ sumowac,
ale tylko w ograniczonym zakresie.

Nasze nowe, uniwersalne tasmy w wersji
Moto posiadaja dwa rézne punkty
podczepienia dla réznych konstrukcji
podwieszen. Dzigki temu chcac lata¢ z
napedem nie musisz juz zmienia¢ diugosci

uchwytéw i (patrz
zdjecie z prawej: ,Punkt wpigcia karabinka
dla gérnych punktéw podwieszenia”).

Tasmy Moto posiadaja trymer jak réwniez
speed system, ktéry moze by¢ uzywany
podczas lotéw z napgdem jak i bez niego.
Zasada dziatania przyspieszacza zostata
opisana w podreczniku gtéwnym dla Nemo
5.

Dy w stosunku do

wersji tasm, tasmy C (niebieski kolor)
potaczone sa z reszta tasm specjalnym
ogranicznikiem uniemozliwiajacym petne
weisniecie belki przyspieszacza podczas
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Tasmy Nemo 5 do latania z napedem sa
wyposazone w:

. ELR (Easy Launch Riser) - system
fatwego startu. Jest to specjalnie
wyodrebniona tasma A (z czerwong
obszywka).

. Speed system oddziatywujacy na
tasmy Ai B,

. trymer z wymienng (w przypadku
zuzycia) tasma regulacyjna,
oddziatywujacy na tasmy Bi C,

. specjalny ogranicznik speed systemu
itrymera.

W celu tatwego rozrézniania niektére
tasmy no$ne obszyte sg tkaning innego
koloru:

A - czerwong (uzywana podczas startu),

A' - czerwong (do zaktadania duzych

uszow),
B - z6ttg (uzywana przy B-sztalu),

C - niebieska (uzywana do gaszenia
paralotni w warunkach silnego wiatru -
rezygnacija ze startu).

Miejsca podczepienia gtéwnych
karabinkéw (dla dolnego podwieszenia) dla
lepszego rozréznienia stron oznaczone sa:

. czerwonym obszyciem - strona prawa,

. niebieskim obszyciem - strona lewa.
Uchwyty sterownicze

Zastosowany w Nemo 5 nasz autorski
uchwyt sterowniczy oprécz bardziej
atrakcyjnej budowy, potaczonej z lekkoscia
posiada:

. System TCT (Triple Comfort Toggle),

Kretlik - zabezpieczajacy linke
sterownicza przed skrecaniem.
System EK (Easy Keeper) - patrz
nastepna strona.
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Easy Keeper to nasz autorski system
mocowania uchwytéw do tasm nosnych,
wykorzystujacy silne magnesy
neodymowe. Sprawia, Ze steréwki pewnie
trzymaja sie tasm, a odczepianie i
mocowanie przebiega fatwo i ptynnie.
Pozwala to na bezproblemowe mocowanie
uchwytu sterowniczego do tasm w czasie
lotu, w chwilach gdy jest on nieuzywany,

i w ten sposob zeni
weiggnigcia sterowki przez wirujace $migto.
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System blokowania trymera

Podczas latania swobodnego zalecamy
uzycie systemu blokujacego trymery
skiadajacego sie z pomararczowej petli
znajdujacej sie na koricu tasmy trymera.
Zatozenie petli trymera na giéwny
karabinek pozwoli zatrzymac status
certyfikatu EN. W takiej pozycji nadal
mozemy uzywac speed system w jego
certyfikowanym zakresie bez mozliwosci
uzycia trymera.

do latania z napgedem
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TCT

Triple Comfort Toggles

W odpowiedzi na rézne upodobania Napa i magnes mocujacy uchwyt do tasm nosnych
naszych klientéw stworzylismy system TCT \

- Triple Comfort Toggle, ktéry umozliwia
stosowanie uchwytu sterowniczego w
konfiguraciji usztywnionej, pot-miekkiej,
badz migkkiej bez koniecznosci zakupu
dodatkowej pary uchwytéw.

kretlik zapobiegajacy skrecaniu sig
linki sterowniczej

pot-migkki wkiad * sztywny wkiad )
z zytki | ztworzywa szczelina wktadu

usztywniajacego

wymienny wkiad usztywniajacy

Naj bardzlej migkki uchwy\ uzyskuje sig
nie uzywajac zadnego wkiadi
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Pierwsze Loty

Dla dobrego poznania skrzydta pierwsze
loty zalecamy wykonywac z trymerami w
pozycji zaciagnietej ("0") , bo wtedy Nemo
5 zachowuije si¢ jak skrzydio
konwencjonalne. Na takim ustawieniu
sprébuj troche dociagnaé hamulce, do
momentu kiedy zaczniesz czué na nich
opor. W praktyce bedzie to w okoto jednej
czwartej zakresu ruchu.

Kiedy juz w petni zapoznasz sig ze
sprobuj poeksper ¢z

szybszym ustawieniem trymerow i

przyspieszaczem. Wykorzystaj catq.
predkos¢ i f

jakie daje ci Nemo 5.

Wazne: Przed kazdym startem niezbedny
jest doktadny przeglad skrzydta, uprzezy i
napedu.

Start klasyczny w ciszy

Nawet kiedy wydaje sig, ze nie ma wiatru,
rzadko rzeczywiscie tak jest. Dla PPG jest
bardzo wazne, Zeby start i wznoszenie
wykona¢ pod wiatr. Zmniejsza to
zagrozenie utraty predkosci podczas
stromego przechodzenia przez gradient
wiatru. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢
na drzewa, przewody energetyczne i inne
przeszkody, réwniez pod katem tworzenia
przez nie rotoréw.

Przygotowanie skrzydta

Paralotnig rozt6z po zawietrznej stronie
napedu, tak by linki byly rozciagniete na
catg dlugosé i skierowane ku $rodkowi
napedu. Tasmy ut6z na ziemi. Trymery
ustaw w pozycji catkowicie zaciagnietej. W
mocniejszych warunkach moga by¢
wskazane szybsze ustawienia trymera.

Upewnij sie, ze rozgrzewasz silnik, stojac
pod wiatr wzgledem skrzydta. Przed
wpigciem sig w tasmy zatrzymaj silnik.
Teraz przeprowadz kontrolg:

Sprawdz czy:

. Kask jest wlozony i zapigty?

. Karabinki sa wpigte w tasmy?

. Trymery sg ustawione?

. Nic nie wejdzie w $migto?

+  Speed system chodzi swobodnie i
niczemu nie przeszkadza?

. Uchwyty i linki sterownicze sg.
swobodne i nie poskrecane?

. Silnik daje petna moc?

Przestrzen do startu jest wolna?Gdy juz

jeste$ pewien, ze wszystko jest w

porzadku, nalezy przypiaé skrzydto do Gdy
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Gdy juz jeste$ pewien, ze wszystko jest w
porzadku, nalezy przypiaé skrzydio do
uprzezy napedu.

Réwnomiernie ciagnac za obie tasmy A"
nalezy ruszy¢ do przodu. Skrzydio
praktycznie nie wykazuje tendencji do
wyprzedzania pilota, wigc tak czgsto
spotykane przy startach frontsztale tu
zdarzaja sig rzadko. Zamiast tego skrzydio
jakby czekato, az je dogonisz.

Od tej chwili powinienes sterowac
skrzydtem bedac odwrécony do przodu,
bez obracania sig na boki. Kiedy skrzydio
jest nisko za toba, a ty si¢ w tym momencie
obrécisz, cze$¢ linek moze dostac sie w
$migto. Jednak przewrdcenie sig na plecy i
silnik jest grozne (i kosztowne), wigc
nalezy tego unikaé za wszelka ceng, nawet
kilku uszkodzonych linek!

Podczas startu, kiedy czujesz jednakowe

naprezenie na obu tasmach, wcisnij gaz
catkowicie i przechyl sig w tyf,
przeciwdziatajac ciagowi silnika, tak zeby
popychat cig do przodu a nie w dét do
ziemi. Najlepiej przy starcie nie uzywacé
steréwek i pozwoli¢ skrzydiu wstac tak jak
lezy. Jesli zacznie schodzi¢ z kierunku,
nalezy mocniej pociagnac przeciwna tasme
i jednoczesnie podbiec do $rodka skrzydta,
caly czas utrzymuijac staly kierunek startu.
Jesli wiatr ostabnie, mocniej pociagnij za
tasmy.

Jesli paralotnia opadnie w bok lub do tylu
zbyt daleko, zeby ja jeszcze wynie$¢ nad
gtowe, wytacz silnik, przerwij start i
ponownie ocer warunki.

W miare wstawania skrzydta zmniejsza sie
opor i powinno ono ustabilizowaé sig nad

glowa bez przelatywania do przodu. To jest
najlepszy moment zeby sprawdzic czy jest

dobrze wypetnione a linki nie sg splatane,
jednak nalezy to zrobi¢ bez zatrzymywania
sig i bez obracania. Kiedy poczujesz, ze
opor na tasmach sig zmniejsza, przyspiesz
bieg i wypus¢ z rak tasmy. Sprawdz czy na
steréwkach jest juz opér i zaleznie od
potrzeb uzyj ich do skorygowania kierunku
czy zwigkszenia sity nosnej przy
oderwaniu.

Pamietaj:

. Jesli kosz twojego napedu jest zbyt
elastyczny, tasmy naciagniete
podczas startu moga odksztaici¢ go
tak, ze zahaczy o $migto. Sprawdz
przed dodaniem gazu czy linki
odczepily sig od kosza.

. Wszelkie sterowanie skrzydtem
powinno by¢ ptynne.

. Nie prébuj startowac, dopoki nie masz
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skrzydta nad glowa. Jesli dodasz
gazu w innej pozycji, moga pojawi¢
sie niebezpieczne wahania.

. Nie siadaj w uprzezy dopoki nie jestes
pewny, ze lecisz!

. Im szybsze jest ustawienie trymeréw,
tym bardziej trzeba $ciagna¢ hamulce
do oderwania.

. Im nizsze sg punkty podwieszenia
napedu, tym tatwiej wystartowac.

Start alpejski w silnym wietrze

Start odwrécony mozna wykonywacé
trzymajac w jednej rece obie tasmy i jeden
uchwyt sterowniczy, a w drugiej drugi
uchwyt i gaz. Przy dobrym wietrze to jest
najlepsza metoda startu.

Przy stabszym, z powodu trudnosci w
bieganiu tytem z napedem na plecach,

lepiej bedzie startowa¢ klasycznie.
Rozsadnie jest nie podnosi¢ skrzydta
dopoki nie jeste$ zdecydowany na start,
zwlaszcza jesli jest juz przypigte do
napedu.

Pol6z zwinigte skrzydio krawedzig sptywu
do wiatru. Rozwin je tak, zeby$ mogt
znalezé tasmy oraz sprawdzi¢, czy zadna
linka nie jest przerzucona przez krawgdz
natarcia. Rozciagnij tasmy pod wiatr,
oddzielajac prawa od lewej.

Sugerujemy, zebys od razu obrécit tasmy
tak jak bedziesz sig obracat podczas startu
i potozyt jedna na drugiej, tylnymi tasmami
do gory. Warto tak zrobi¢ dlatego, ze po
przypigciu tasm kosz napedu praktycznie
uniemozliwia obrét bez pomocy (kiedy
skrzydto lezy na ziemi).

Teraz przeprowadz kontrolg przedstartowa.

Po uruchomieniu i rozgrzaniu silnika nalezy
zalozy¢ naped, obréci¢ sig twarzg do
skrzydta, podejs¢ do tasm i wpiaé je w
odpowiednie karabinki.

Uzywajac przednich i tylnych tasm nalezy
otworzy¢ wloty komér. Zalecane jest
krétkie podniesienie skrzydta dla
sprawdzenia czy linki nie s splatane.
Trzymajac tasmy, uchwyty sterownicze i
gaz jak opisano wyzej, pociagnij przednie
tasmy i podnie$ skrzydio nad glowe.
Skrzydio bardzo tatwo wychodzi w gore i
czasami moze wymagac delikatnego
przyhamowania steréwkami.

Kiedy paralotnia jest nad glowa, obracasz
sie, dodajesz gazu i startujesz.

Pamietaj:

+  Startujesz ze skrzyzowanymi rekoma.
Musisz doskonale opanowaé te
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technike, zanim sprobujesz startowac
tak z napedem.

. Wszelkie sterowanie skrzydiem
powinno by¢ ptynne.

. Nie prébuj startowaé, dopoki nie masz
skrzydta nad gtowa. Jesli dodasz
gazu w innej pozycji, moga pojawi¢
sie niebezpieczne wahania.

. Nie siadaj w uprzezy dopoki nie jestes
pewny, ze lecisz!

. Im szybsze jest ustawienie trymeréw,
tym bardziej trzeba $ciggna¢ hamulce
do oderwania.

Wazne: Kiopot przy wpinaniu moze
sprawic¢ speed system. Nie pomyl tasm!

Wznoszenie

Kiedy bezpiecznie oderwiesz sig od ziemi,

dalej le¢ pod wiatr, uzywajac linek
sterowniczych do kontroli predkosci
wznoszenia. Nie probuj lecie¢ zbyt stromo -
préba uzycia hamulcéw do uzyskania
wigkszego wznoszenia tylko je pogorszy,
stwarzajac dodatkowy opor, a przy
catkowitym otwarciu przepustnicy moze
nawet spowodowac przeciagniecie.

W locie z napgdem Nemo 5 zachowuije sig
bardziej jak samolot niz paralotnia, i dobrze
jest mysle¢ o nim w taki sposob. Jezeli nie
ma przeszkod terenowych, bezpieczniej
jest (i czesto bardziej efektownie) lecie¢ po
starcie poziomo, rozpedzajac skrzydto,
zanim uzyskang predko$¢ zamienimy
krétkim ruchem steréwek w szybkie
wznoszenie.

Innym powodem, dla ktérego nie warto

wznosi¢ sig zbyt stromo, jest ryzyko
zwigzane z awarig silnika na matej

wysokosci. Chociaz Nemo 5 nie zostanie
tak bardzo z tytu, jak w stromym
wznoszeniu robig to konwencjonalne
paralotnie, niewielka predko$¢ postepowa
fatwiej doprowadzi do przeciagnigcia.
Gdyby w trakcie startu zgast ci silnik,
musisz by¢ w stanie normalnie wyladowag,
wiec zawsze lataj z bezpiecznym zapasem
predkosci.

W zaleznosci od geometrii napedu, po
starcie moze sie ujawni¢ moment obrotowy
$migta. Bedzie chciat cig skrecac, wigc
przeciwdziataj temu odpowiednig steréwka
lub tasma krzyzakowa przy uprzezy.
Mozna réwniez w nieznacznym stopniu
(parg centymetréw) odpusci¢ jeden trymer,
przeciwnie do efektu skrecajacego..

Przy stromym wznoszeniu na wolnym

ustawieniu trymeréw i duzej mocy, pamietaj
o ryzyku przeciagnigcia.
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‘Wahania spowodowane pracg napedu

Pewne konfiguracje masy napedu, jego
mocy oraz wielkosci $migta moga,
powodowaé wahania, podczas ktérych
moment obrotowy $migta podnosi pilota w
jedna strong, ten pod wplywem cigzaru
opada i zaraz ponownie jest podrywany w
gore. Aby temu zapobiec, mozesz:

+  zmienic¢ otwarcie przepustnicy
oraz/lub,

«  dopasowac tasme krzyzakowa
przeciwdziatajaca momentowi
obrotowemu, jesli naped ja ma
oraz/lub,

+  przemiesci¢ w uprzezy swoj Srodek
cigzkosci na druga strone oraz/lub

. zmieni¢ ustawienia trymeréw.

Najlepszym sposobem jest dociagniecie
i krzyzaka lub ie si¢

W uprzezy. Takie oscylacje zazwyczaj
wystepujg przy duzej mocy - im wigksza
moc i érednica $migta, tym wigksze
wahania. Do tego czgsto zdarza sig, ze
spoznione reakcje pilota jeszcze poteguja
rozbujanie. W takim przypadku problem
powinno zatatwi¢ zmniejszenie gazu i
odpuszczenie sterowek.

Szczegdlnie mniej doswiadczeni piloci
przesadzajg ze sterowaniem. Nazywa sig
to oscylacjg wymuszona przez pilota, a

zalecamy aby pozostawic trymery w pozycji
zaciagnietej i kontrolowanie skrzydta za
pomoca steréwek.

Jesli masz wariometr czy wysokosciomierz
- obserwuj go. W locie poziomym bardzo
fatwo niezauwazalnie przej$¢ na
wznoszenie. Przyrzady pomoga ci

¢ predkosé,
opory i zuzycie paliwa. Beda one
kazdorazowo zalezaly od konfiguracji
twojego sprzetu, niemniej dzigki swojej

prostym na nig jest $ci do lotu Nemo 5
linek sterowniczych w spokoju. najlepiej pozwoli ci to wszystko
dopasowac.

Lot oziomy

Kiedy po starcie wyjdziesz na bezpieczng
wysoko$¢ i chcesz odej$¢ na trasg, skre¢
we wiasciwym kierunku. Teraz mozesz
zwolni¢ trymery i catkowicie odpuscié
sterowki. Jesli warunki sg turbulentne, to

Dobra znajomos$¢ aktualnych warunkoéw,
wiatréw na réznych wysokosciach i
inteligentne korzystanie z termiki, noszen
Zaglowych pozwoli na znaczne
zmniejszenie zuzycia paliwa i zwigkszenie
zasiggu. Silnik oczywiscie utatwi ci
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znalezienie si¢ we wiasciwym miejscu. Nie
wahaj si¢ wtedy wprowadzi¢ Nemo 5 w
ciasne krazenie w termice zeby zyskac
wysokos$¢ i zaoszczedzi¢ paliwo. W celu
jak najlepszego wykorzystania termiki
zaciagnij trymery catkowicie.

W0
predko$¢ i opadanie - najlepsza pozycja do
startu i ladowania,

predkos¢ i opadanie.

Trymery umozliwiaja przejecie kontroli nad

Uzy ie trymerow i p
System regulacji predkosci skiada sig z
klamry trymera, przez ktora przebiega
tasma regulacyjna w kolorze czerwonym z
niebieska podziatka, zakoriczona petla w
kolorze pomarariczowym. Drugi jej koniec
jest przymocowany za pomoca
metalowego kwadratu do tasm nos$nych w
taki sposob, aby w przypadku zuzycia lub
zniszczenia mozliwa byta jej prosta i
szybka wymiana.

Mozemy wyréznié¢ dwie podstawowe
pozycje potozenia trymerow:

od-$migtowym poprzez ich
niesymetryczne odpuszczenie oraz
ja osiagac wigksze p Sci lotu
bez potrzeby uzywania belki
przyspieszacza.

W przypadku lotow swobodnych petle
trymera (kolor pomararniczowy) mozesz
zafozy¢ na gtéwny karabinek zatrzymujac
tym samym status certyfikatu EN.

Wazne: Zaleca sig uzywanie
przyspieszacza z trymerem w pozycji
zaciagnietej ,0". Podczas korzystania ze
speed systemu z trymerem w pozycji

odpuszczonej specjalny ogranicznik
pozwoli na wciéniecie belki przyspieszacza
tylko do pewnego stopnia uniemozliwiajac
tym samym wychylenie tasm C (kolor
niebieski) poza zakres certyfikowany w
testach EN.
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Wplyw uzycia 6 na y
profilu w locie przyspieszonym

Piloci latajacy swobodnie na skrzydtach
klasycznych bez trymera , maja tendencje
do "aktywnego" latania ze sterowkami stale
naprezonymi. Latanie z ta manierg na
skrzydle z trymerem w pozycji catkowicie
odpuszczonej jest nieskuteczne i moze by¢
niebezpieczne.

Podstawowa zasada latania z trymerem w
pozycji odpuszczonej jak i z uzyciem speed
systemu brzmi: Sterowanie powinno

¢ spokojnie bez ]
ruchéw sterujacych i z uzyciem

lie 25% zakresu itej drogi
sterowania.

W przypadku, gdy napotkasz silniejsze
turbulencije, zalecamy catkowite
zaciggnigcie trymera i przejecie aktywnej
kontroli nad skrzydtem za pomoca linek

ych.

Problem ilustruj ryciny przedstawione na
nastgpnej stronie.

Latajac w konfiguracji przyspieszonej z
odpuszczonym trymerem i (lub) z
przyspieszaczem, wszelkie ruchy sterujace
powinny by¢ wykonywane spokojnie i
plynnie. Lecac w turbulentnym powietrzu
nalezy unikac przyspieszania za pomocg
trymera, gdyz w przypadku podwinigcia
skrzydio zachowa sig bardziej dynamicznie
niz podczas testéw EN.

W wolnych konfiguracjach ustawienia
skrzydta (trymer zaciagniety, pozycja ,0")
przy wykonywaniu ciasnych i skutecznych
zakrgtéw pomoze ci réznicowa praca

6 i. Nieznaczne igci
zewnetrznej steréwki (przy zaciagnietej
wewnetrznej) zniweluje utrate sity nosnej w
zakrecie. Zakrety mozna wspomagacé

réwniez przez dodanie gazu, wciniecie
przyspieszacza, itd. Kiedy wraz z
nabieraniem do$wiadczenia opanujesz te
techniki, bedziesz w stanie wykonywaé w
petni skoordynowane, ptynne zakrety.



Wplyw sterowania na profil aerodynamiczny

Odpuszczone trymery bez uzycia
steréwek

Ustawienie pozwalajace na szybkie loty.
Dzigki cze$ciowej modyfikacii profilu za
pomoca odpowiedniego systemu tasm
nosnych, punkt wyporu profilu przesuwa
sig do przodu.

O trymery z

powinny byé catkowicie odpuszczone, w
przeciwnym wypadku zmieniaja
réwnowage sit oddziatywujacych na profil.

Zaciggniete trymery

Uzycie sterowek w tej konfiguracji jest
typowym sposobem sterowania i nie
powoduje zagrozen. Ta konfiguracja

steréwkami

Nawet nieduze zaciagnigcie steréwek
(zwtaszcza przy petnym speedzie)
powoduje przesunigcie $rodka wyporu do
tylu a moment skrecajacy zmniejsza kat
natarcia. Dodatkowo tworzg sig znaczne
zaburzenia optywu. W szczegdlnych
przypadkach moze to doprowadzi¢ do
podwinigcia. Uzywanie sterowek bywa
konieczne do korygowania kierunku lotu,
niemniej przy locie na wprost steréwki

jest podczas startéw, ladowan i
podczas latania w termice. Skrzydio jest
ustawione w takiej konfiguracji w jakiej byto
testowane wedtug normy EN.
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Ladowanie

Istnieja dwa sposoby ladowania: z
wigczonym lub wytaczonym silnikiem.

L ie z

L ie z

Z silnikiem na jatowych obrotach znizaj sie
w ptaskim podejéciu, a kiedy zblizysz si¢
do ziemi wyréwnaj i wytra¢ predkosé zanim

Na wysokosci ok. 50 m wytacz silnik i
szybuj jak na normalnej paralotni.
Zmniejsza to ryzyko uszkodzenia $migta,
ale za to masz tylko jedna probg - musi si¢
udaé od razu!

Jesli masz mato miejsca i ladowanie musi
by¢ precyzyjne, radzimy ustawic trymery w
pozycji ,0" (catkowicie zaciagniete).
Zwigkszy to site nosna skrzydta a w efekcie
zmniejszy sig¢ opadanie i
predkos¢.Najwigksze znaczenie ma to przy

do przyziemienia. Kiedy
dotkniesz nogami ziemi, wytacz silnik.

Zaleta tej metody jest oczywiscie
mozliwo$¢ powtérzenia ladowania jesli
cokolwiek pojdzie nie tak. Jesli jednak
zapomnisz o wyltaczeniu zaptonu przed
opadnigciem skrzydta, to wzrosnie ryzyko
L ia $migta, oraz

zwigzane z przewréceniem sie przy
pracujacym silniku, zaplataniem linek w
$migto itd.

Pamietaj:
+  Jedli to mozliwe, przed startem
zapoznaj sig z ladowiskiem.

Zanim zaczniesz planowaé podejscie,
sprawdz kierunek wiatru.

Na ladowanie z wytaczonym silnikiem
potrzebujesz mniej miejsca.

Jesli masz watpliwosci, ¢wicz
ladowania dopoki nie poczujesz sie
pewnie.
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Ziote zasady!!!

Nigdy nie stawiaj napedu po
zawietrznej stronie skrzydta.
Sprawdz, ponownie sprawd? i jeszcze
raz sprawdz czy nie masz wyciekow
paliwa.

Czy wystarczy ci paliwa na lot? Lepiej
mie¢ za duzo niz za mato!

Sprawdz, czy w uprzezy nie ma
niczego luznego, co podczas lotu
mogtoby wypas¢ czy wej$¢ w $migto.
Jesli odkryjesz problem, niewazne jak
maly, zatatw go OD RAZU!

Zawsze zaktadaj i dociagaj kask
zanim wejdziesz w uprzaz.

Za kazdym razem przeprowadzaj
petny przeglad przedstartowy.

Po ladowaniu kontroluj skrzydto,

stojac twarza w kierunku lotu, aby linki
nie weszly w $migto. Obracaj sig tylko
wtedy, gdy grozi ci upadek na plecy.

Nie szukaj kiopotéw, nie pchaj sie nad
wode, miedzy drzewa, druty itp, bo
przy awarii silnika bedziesz bezradny.

Pamietaj o turbulencjach
spowodowanych przez inne paralotnie
czy nawet przez wiasna, szczegolnie
na matych wysokosciach.

Nie jest rozsadnie wypuszczaé
steréwki z rak ponizej 100 m nad
ziemig - ewentualna awaria silnika
moze wymaga¢ natychmiastowej
reakcji.

Nigdy nie ufaj silnikowi, bo moze
stanaé w kazdej chwili. Lataj tak,
jakby miat to wtaénie zrobic.

Z wyjatkiem unikania kolizji nie nalezy

wykonywac ostrych zakretow w
kierunku przeciwnym do momentu
obrotowego. Szczegolnie przy
wznoszeniu mozna wtedy
przeciagnag¢ skrzydto i wejs¢ w
negatywke.

Na matych wysokosciach nie lataj z
wiatrem bardzo zawgza to twoje pole
wyboru!

Nie czekaj, az problem sig rozwinie -
kazda zmiana dzwigku pracy silnika
czy drgania moga by¢ oznaka
kiopotéw. Wyladuj i sprawdz to.
Badz pewny swojej nawigaciji.
Pamigtaj, ze nie kazdy lubi hatas
twojego silnika. Nie strasz zwierzat.
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Trymery zaciagniete (pozycja ,,0") Trymery odpuszczone

. najmniejsza predkosé . Zwigkszona predkosc,

. najmniejsze opadanie . wigksze opadanie

. pozycja startowa.

Rozmiar 20, 23 25,28 Rozmiar 20,23 25,28 31

A 515 535 A 515 535 555
A 615 635 A 615 635 655
B 515 535 B 555 575 595
C 515 535 C 615 635 655

* diugosci tasm tacznie z deltkami,

tolerancja dtugosci +/- 5mm

igosci tasm tacznie z deltkami,
tole ncja dtugosci +/- 5mm
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Petne mozliwe przyspieszenie z G 8 oA G BoA A Petne mozliwe przyspieszenie przy

zaciggnigtymi trymerami try zupetnie

+  zwigkszona predkosc¢, *  Maksymalna predkosc¢,

+  wieksze opadanie. ) +  wieksze opadanie.

Rozmiar 20, 23 25,28 31 Rozmiar 20,23 25,28 31
A 390 390 390 A 490 490 490
A 490 490 490 \ A 590 590 590
B 430 430 430 B 530 530 530
C 515 535 555 C 615 635 655

* diugosci tasm tacznie z deltkami, * diugosci tasm tacznie z deltkami,

tolerancja dlugosci +/- 5mm tolerancja dlugosci +/- 5mm
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Kupujac sprzet naszej firmy stajesz sie¢
wazna czescig rodziny Dudek Paragliders!
Podziel sig wrazeniami z catg.
spotecznoscia i badZ na biezaco z nowymi
produktami obserwujac nasze fanpejdze:

igoome

Materiaty zdjeciowe i filmy

Jesli masz jakie$ ciekawe zdjecia i filmy z
latania koniecznie podeslij je do nas, a my
podzielimy sig nimi z nasza spotecznoscia:
media@dudek.eu

Nie zapomnij o dodaniu #dudekparagliders
do udostepnianych przez Ciebie w mediach
spotecznosciowych materiatow!


https://twitter.com/dudekpg
https://www.youtube.com/user/DUDEKparagliders
https://www.instagram.com/stories/dudekparagliders/
https://www.linkedin.com/company/dudek-paragliders-s-j-/
https://www.facebook.com/dudek.paragliders
https://www.tiktok.com/@dudekparagliders
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Potrzebujesz pomocy?

+  Chcesz lata¢ z nami, ale nie wiesz
jakie skrzydto dla siebie wybrac?

. Jestes juz naszym pilotem i chciatby$
dowiedzie¢ sig czego$ wigcej o swoim
sprzecie?

. A moze szukasz porad w
doskonaleniu umiejgtnosci pilotazu?

Napisz do nas! Wyslij maila na adres:

support@dudek.eu

a nasi specjalisci pomoga Ci znalez¢
odpowiedz na wszystkie pytania!
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Zaznasz wielu lat bezpiecznego latania na Wazne: Latanie na paralotni odbywa sie
skrzydle Nemo 5, jezeli bedziesz o nie w wylacznie na Twoje ryzyko!
i sposéb dbat i iedzialni

podchodzit do wymagan jakie przed
pilotem stawia latanie. Musisz by¢ $wiadom
niebezpieczenistw grozacych w trakcie
uprawiania tego sportu i z dojrzato$cig im
sprostaé.

Musisz bez zastrzezen zaakceptowa¢ fakt,
ze wszystkie sporty lotnicze sg potencjalnie
ni i i ze twoje
zalezy wytacznie od ciebie. Usilnie
nalegamy abys$ latat bezpiecznie. To
dotyczy zaréwno wyboru odpowiednich
warunkéw do latania, jak i niezbednego
marginesu bezpieczeristwa w trakcie
ykony i ich ow w
powietrzu.

Do zobaczenia w powietrzu!



Dudek Paragliders

ul. Centralna 2U
86-031 Osielsko, Poland
tel. (+48) 52 324 17 40

www.dudek.eu
info@dudek.eu




